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Im Rahmen des Werkstattgesprachs des Mobilitatspakts Aalen-Heidenheim vom 27. Oktober
2021 hatten zivilgesellschaftliche Verbande, Vereine, Interessensgruppen und Arbeitgeber die
Moglichkeit, ihre Ideen und Hinweise zum Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim in den laufenden
Arbeitsprozess einzubringen.

Die von den insgesamt 17 Vertreterinnen und Vertretern der digitalen Veranstaltung
(darunter Vertreterinnen und Vertreter des BUND, VCD und ADFC, regionale
Interessensgruppen, Mobilitdtsdienstleister sowie grofRere Arbeitgeber aus der Region)
eingebrachten Fragen, Hinweise und Anmerkungen wurden im Anschluss von den beteiligten
Partnern der 6 Arbeitsgruppen des Mobilitdtspakts Aalen-Heidenheim bearbeitet und
kommentiert. In den anschlieBend aufgefiihrten Tabellen sind die Eingaben mit den jeweiligen
Antworten der Arbeitsgruppen vollumfanglich einzusehen.

Im weiteren Prozess der Ausarbeitung und Umsetzung der MalRnahmen des Mobilitatspakts
Aalen-Heidenheim werden die vielen konkreten Ideen, Hinweise und Anregungen
bericksichtigt und in den Arbeitsprozess mit einflieBen.

Im Folgenden sind die muindlichen und schriftlichen Hinweise/Anmerkungen der
Teilnehmenden im Rahmen des Werkstattgesprachs aufgefiihrt. Die im Chat verschriftlichten
Aussagen der Teilnehmenden wurden unverdandert Gbernommen und in kursiver, fetter
Schrift dargestellt.

Begriffserklarung:

A = Anmerkung (Anmerkung des/der Teilnehmenden zu vorgestellten MaRnahmen oder zum
Mobilitatspakt im Allgemeinen)

H = Hinweis (konkreter Hinweis des/der Teilnehmenden auf vorgestellte MaRnahmen)

F = Frage (Frage des/der Teilnehmenden an die AG-Leitungen/die Projektpartner)



Hinweis aus dem Chat

Leider sind zivilgesellschaftliche Gruppen
nicht Partner des Mobilitéditspaktes

Zusammenfassung
Wunsch nach starkerer Beteiligung
von zivilgesellschaftlichen
Organisationen und Biirgerlnnen

Kategorie
A

Antwort der Arbeitsgruppe
Mobilitatspakte sind ein neues Instrument
der Mobilitatspolitik in Baden-Wirttemberg
und dienen als Plattformen des Austauschs
und der Kooperation fir die in einer Region
verantwortlichen Akteure. Durch sie
kommen Politik, Verwaltung und
Unternehmen zusammen, um die
komplexen Herausforderungen einer
nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung
anzugehen. Wichtige Mobilitatsthemen
kdnnen so in einem strukturierten Prozess
mit den zustandigen und verantwortlichen
Akteuren transparent umgesetzt werden.
Abstimmungsprozesse werden gefordert,
sodass EinzelmaRBnahmen nicht losgelost,
sondern in der Gesamtschau weiterer
regionaler Verkehrsprojekte bewertet und
die Verkehrssituation in der Region
ganzheitlich betrachtet wird. Der
Mobilitatspakt entbindet dabei nicht von
der jeweils festgelegten
Aufgabentragerschaft der beteiligten
Partner.

Von zentraler Bedeutung ist neben der
Beteiligung der verantwortlichen Akteure
auch die Partizipation der Blirgerlnnen und
der zivilgesellschaftlichen
Interessensgemeinschaften. Im



Hinweis aus dem Chat

Das was im Moment vorgestellt wird
beinhaltet viel Wunschdenken. Die NGO und
Biirger*innen sind bisher nicht beteiligt
worden und sitzen ab jetzt meiner Meinung
am "Katzentisch" und sind doch keine
Partner im weiteren Verfahren. Sorry bin
sehr enttéuscht.

Kénnen neue Projekte iiberhaupt noch
eingebracht werden? Ich vermute nein. Es
kann nur noch an den 42 Projekten

Zusammenfassung

Wunsch nach stérkerer Beteiligung
von zivilgesellschaftlichen
Organisationen und Blirgerinnen.

Wunsch nach starkerer Beteiligung
von zivilgesellschaftlichen
Organisationen und Biirgerinnen

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim fand dies
in Form einer friihzeitigen Beteiligung der
Bilirgerschaft im Rahmen einer digitalen
Bilirgerbefragung Ende 2020 statt. Die
zahlreichen Hinweise aus der Bevélkerung
wurden im Anschluss kategorisiert und in
den 6 thematischen Arbeitsgruppen
bearbeitet. Ein 42 MaRnahmen umfassendes
Malnahmenpaket wurde verabschiedet.

Im Anschluss an das zweite
Beteiligungsformat fiir alle
zivilgesellschaftlichen Interessenverbande —
das Werkstattgesprach Ende Oktober 2021 —
ist innerhalb der Arbeitsstruktur des
Mobilitatspaktes auf Arbeitsgruppenebene
eine Beteiligung Externer mit
fachspezifischen Kompetenzen, Erfahrung
und Praxiswissen zu gegebener Zeit auf
Inititiative der Partner in den
Arbeitsgruppen moglich.

Siehe vorherige Anmerkung.

Im Mobilitatspakt ist die Partizipation der
Biirgerlnnen und der Zivilgesellschaften von
zentraler Bedeutung. Im Mobilitatspakt
Aalen-Heidenheim fand dies in Form einer



Hinweis aus dem Chat
Kommentare abliefern und so gut wie nichts
mehr veréindern/verbessern

Leider gibt es keinen guten Uberblick iiber
die 638 Vorschldge - in Rastatt wurde ein
iibersichtliches PDF mit Ampelkategorien
erstellt.

Zusammenfassung

Vorschlag, einen Ubersichtlichen
Uberblick liber eingereichte
Eingaben im Rahmen der

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
friihzeitigen Beteiligung der Blrgerschaft im
Rahmen einer digitalen Biirgerbefragung
Ende 2020 statt. Die zahlreichen Hinweise
aus der Bevolkerung wurden im Anschluss
kategorisiert und in den 6 thematischen
Arbeitsgruppen bearbeitet. Ein 42
MaRnahmen umfassendes
Malnahmenpaket wurde verabschiedet.

Im Anschluss an das zweite
Beteiligungsformat fiir alle
zivilgesellschaftlichen Interessenverbande —
das Werkstattgesprach Ende Oktober 2021 —
ist innerhalb der Arbeitsstruktur des
Mobilitatspaktes auf Arbeitsgruppenebene
eine Beteiligung Externer mit
fachspezifischen Kompetenzen, Erfahrung
und Praxiswissen zu gegebener Zeit auf
Initiative der Partner in den Arbeitsgruppen
moglich.

Die Vorhaben eines Mobilitatspaktes sind
stets konkret formuliert, konnen aber
dennoch im Projektverlauf angepasst und
erweitert werden. Das Einbringen von
konkreten Vorschlagen zur Erreichung der
42 MaBnahmen, aber auch von neuen
MafRnahmen, wird daher begriiSt und durch
die Partner in den Arbeitsgruppen auf
Umsetzbarkeit geprift und bewertet.

Im Mobilitatspakt Aalen-Heiden ist neben
der Beteiligung der verantwortlichen
Akteure, auch die Partizipation der
Bilirgerlnnen und der zivilgesellschaftlichen



Hinweis aus dem Chat

Warum haben wir als Biirger*innen und
NGO erst vor wenigen Tagen die Unterlagen
bekommen und nicht friiher, wenn die
Unterlagen schon seit iiber 2 Monaten
vorliegen? So ist eine optimale Vorbereitung
im Ehrenamt und bei den Biirger*innen
moglich gewesen.

Zusammenfassung
Blirgerbeteiligung zu
veroffentlichen.

Wunsch nach friherer Information
zu den MalRnahmen des
Mobilitatspaktes.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Interessensgemeinschaften von zentraler
Bedeutung. Die Partizipation der
Blirgerschaft fand in Form einer
umfangreichen, digitalen Biirgerbefragung
Ende 2020 statt. Die zahlreichen Hinweise
aus der Bevolkerung wurden im Anschluss
kategorisiert und in 6 thematischen
Arbeitsgruppen bearbeitet. Die insgesamt
638 Anregungen und Wiinsche fir ein
besseres und leistungsfahigeres
Verkehrssystem sind mit entsprechenden
Kommentierungen, anhand einer
Ampelkategorie (rot — gelb — griin), auf der
Homepage zum Mobilitdtspakt AA-HDH
nachvollziehbar, transparent und vollstandig
verfligbar. Mittels Pins auf der Karte sind
diese Ubersichtlich und nachvollziehbar
verortet. Zwischenzeitlich konnte im
nachsten Schritt bereits darauf aufbauend
ein 42 MaRnahmen umfassendes
Malnahmenpaket verabschiedet werden.
Die aus der Biirgerbeteiligung Ende 2020
vorgeschlagenen Anregungen wurden zu 42
Malnahmen in 6 thematischen
Handlungsfeldern ausgearbeitet, die im Juli
2021 vom Steuerkreis des Mobilitatspaktes
befiirwortet und im Anschluss als Ubersicht
auf der Homepage und in der Pressearbeit
veroffentlicht wurden.

Als Handreichung fiir die Beteiligung der
Interessensverbdande im Rahmen des
Werkstattgesprachs wurden aufbauend auf



Hinweis aus dem Chat

Schade, dass wir die Unterlagen erst so
kurzfristig erhalten haben

Eine zwischen den einzelnen Mafinahmen
vernetze Matrix ist nétig um
Wechselwirkungen zu visualisieren.

Zusammenfassung

Wunsch nach friherer Information
zu den MalRnahmen des
Mobilitatspaktes.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
diese MaBnahmenliste umfassende und
ansprechende Unterlagen in Form von
ausfihrlichen Steckbriefen der 42
MaRnahmen durch die Partner der
Arbeitsgruppen erstellt und umgehend den
Teilnehmern zur Verfligung gestellt.
Siehe vorherige Anmerkung.

Der Mobilitatspakt AA-HDH dient als
Plattform fiir sektorentibergreifende
Partnerschaften, die nicht an Einzell6sungen
fir die lokalen Verkehrsprobleme arbeiten,
sondern alle Verkehrstrager als Teile eines
ganzheitlichen Systems betrachten. Er
gestaltet sich als Plattform des Austauschs
und der Kooperation fiir die in der Region
verantwortlichen Akteure. Die
Verkehrssituation in der Region wird
ganzheitlich betrachtet. Die aus der
Blirgerbeteiligung Ende 2020
vorgeschlagenen Anregungen miindeten in
42 MalRnahmen in 6 Handlungsfeldern.
Diese werden von 6 Arbeitsgruppen
bearbeitet und vorangetrieben. Um die
Vernetzung der MaBnahmen zu
gewahrleisten und mogliche
Wechselwirkungen zu priifen und zu
steuern, kommt insbesondere 3-4 mal
jahrlich der Koordinierungskreis des
Mobilitatspaktes als Schnittstelle
zusammen.



Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat Zusammenfassung
Wie sieht es mit autonomem Fahren aus?
Kann es dies geben ohne Tempolimit?

Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/ MaBnahme Hinweis
Allgemeiner Hinweis Uber bisherige Modellprojekte hinauskommen

Kategorie
F

Kategorie
A

Antwort der Arbeitsgruppe
Grundsatzlich erachten die Partner des
Mobilitatspaktes den Themenkomplex
Autonomes Fahren als wichtig und verfolgen
die Entwicklungen dazu mit groRem Interesse.
Aktuell gibt es dazu keine konkrete Planungen
bei einem der Partner.

Herr Engbert, Stadt Herrenberg, hat das
Projekt der AG Vernetzung und Innovation im
Rahmen der MaBnahme V6 (Vorhandene
Mobilitdtsdaten biindeln und per App nutzbar
machen) vorgestellt.

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Partner des Mobilitatspaktes Aalen-
Heidenheim haben es sich zur Aufgabe
gemacht, gemeinsam an Lésungen fiir eine
gelingende Mobilitatswende auf regionaler
Ebene zu arbeiten und diese auch
umzusetzen. Die MaBnahmen sollen neben
kommunalen und regionalen
MalRnahmenpldnen zu einer sicht- bzw.
splirbaren Verbesserung der
Verkehrssituation vor Ort beitragen. Es geht


https://herrenberg.stadtnavi.de/

Bezug/ MaRBnahme Hinweis

Mobility Hubs (V1, V3, Es sollte Angebot von RegioRad geben, das giinstig mit
V4 und V5) OPNV-Fahrkarte genutzt werden kann

Moderne Mobilitdt (V7) Information iiber Angebote wichtig

Mobility Hubs (V1, V3 Car- und Bikesharing fehlt bisher
und V4)

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
nicht darum, ein allumfangliches, in sich
geschlossenes Konzept zu entwickeln, sondern
sich vielmehr Schritt fiir Schritt einer neuen
Mobilitat zu nahern.
Ihre Anregung gehort zum Themenfeld
Verknilpfung von Verkehrstragern und
Angeboten und wird im Rahmen der
MaRnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitatsdrehscheiben weiterentwickeln), V3
(Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren), V4 (Dezentrale
Mobilitatsstationen in der Region aufbauen)
und V5 (Tarifvernetzung und kooperierende
Mobilitatsverblinde umsetzen) der
Arbeitsgruppe bereits bearbeitet.
Kommunikation und Information sind wichtige
Grundlagen, um die Biirgerinnen und Blirger
teilhaben zu lassen. Dieser Punkt wird daher
ganz explizit in der MaBnahme V7 (Moderne
Mobilitat in NVP verankern und
kommunizieren) in der Arbeitsgruppe
umgesetzt.
Der Ausbau der Bahnhofe mit zentralen und
dezentralen Mobilitatsstationen wird im
Mobilitatspakt im Rahmen der MaRnahmen
V1 (Heidenheim und Oberkochen zu
regionalen Mobilitdtsdrehscheiben
weiterentwickeln), V3 (Aalen als zentralen
intermodalen Mobilitatsknoten etablieren)
und V4 (Dezentrale Mobilitatsstationen in der
Region aufbauen) umgesetzt. An diesen sog.



Bezug/ MaRBnahme

Seilbahnpotenziale (V2)

Mobility Hubs (V1, V3
und V4 sowie RuF3)

Hinweis

Maoglicher Ort fiir Seilbahn: Bei Zeiss in Oberkochen-Siid,
Oben vom Talrand runter zum Werksgeldnde (evtl.
vorhandene Schneise nutzen)

Diebstahlsichere Parkplatze fiir Mobilitdtshubs

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Mobility Hubs sind Sharingangebote ein
wichtiger Bestandteil, um einen schnellen und
einfachen Wechsel der Verkehrstrager zu
erreichen. Daher wird dieser Hinweis —wenn
nicht wie z.B. in Aalen bereits umgesetzt —in
weiteren Orten innerhalb des
Mobilitatspaktes Umsetzung finden.
Aktuell [auft im Rahmen der festgelegten
Malnahme V2 eine Voruntersuchung mit
einem externen Planungsbiiro, das
Moglichkeiten und Potenziale fiir eine
Seilbahn als Erganzung des bestehenden NV
untersucht. Hier wird die ganze Region
betrachtet, v.a. auch Strecken, die hohe
Potenziale bieten durch eine hohe
Arbeitsplatzdichte und grof3e
Verkehrsprobleme, was sicher auf
Oberkochen-Siid zutrifft. Im Zuge der
Wirtschaftlichkeit sind bereits bestehende
Trassen unbedingt Bestandteil der Analyse,
konkret wird also die im Hinweis genannte
Trasse mit untersucht.
Neben Fahrradwegen gehort eine
Infrastruktur, die fur einen sicheren
Fahrradparkplatz sorgt zu den
Grundvoraussetzungen, um die in der
RadSTRATEGIE des Landes geforderte
Steigerung des Radverkehrsanteils zu
erreichen. Auch die Deutsche Bahn hat ein
Forderprogramm fiir Fahrradabstellanlagen
aufgelegt. Die Kommunen im Raum des
Mobilitatspaktes AA-HDH sind als

10



Bezug/ MaRBnahme

Mobility Hubs (V3 und
RuUF3)

Hinweis

Radstellplatz Aalen ist liberfiillt, an anderen Orten gar
keine guten Abstellplitze

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Aufgabentrager fur diese Einrichtungen im
Mobilitatspakt mit im Boot, und der im
Hinweis gemachte Vorschlag ist Bestandteil
der MaBnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitatsdrehscheiben weiterentwickeln), V3
(Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren) und V4
(Dezentrale Mobilitatsstationen in der Region
aufbauen) in der AG Vernetzung und
Innovation. Auch die Arbeitsgruppe Rad- und
FuRverkehr beschéftigt sich in der MaRnahme
RuF3 (Implementierung weiterer Rad- und
FuRverkehrsinfrastruktur) mit diesem Thema.
Alle Kommunen wurden lber
Fordermoglichkeiten fir Fahrradabstellplatze
informiert und beschaftigen sich intensiv mit
deren Umsetzung bzw. haben hier auch schon
Ergebnisse erzielt, z.B. Heidenheim, Umbau
Bahnhofsvorplatz.

Das genannte Problem ist bekannt und wird
im Rahmen der MalRnahme V3 (Aalen als
zentralen intermodalen Mobilitdtsknoten
etablieren) sowie in der Arbeitsgruppe Rad-
und FuBverkehr RuF3 (Implementierung
weiterer Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur)
umgesetzt. Hierzu wie auch zu weiteren
geplanten und bereits zur Foérderung beim
Land beantragten MalRnahmen fiir weitere
Fahrradabstellplatze hat die Stadt Aalen
bereits die Initiative ergriffen.

11



Bezug/ MaRBnahme Hinweis Kategorie
Tarifvernetzung (V5 und  Ubergang zwischen Verkehrstriagern wichtig; wenn es A
03) Verspatungen gibt, sollten andere Verkehrstrager warten

und Anschluss ermoglichen

Mobilitatsdaten Fiir lokale Angebote wie Rufbusse ware eigene App A
biindeln und App (V6) sinnvoll (meist nicht in iberregionale Apps integriert), am

besten ein vernetztes System schaffen, das andere

vorhandene Apps integriert

Mobilitatsdaten DB Navigator auf Busverspatungen erweitern A
bindeln und App (V6)

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Kooperation zwischen den
Verkehrstragern ist ein wichtiger Punkt, um
den OPNV attraktiver zu machen. Hierzu
gehort neben der Vernetzung im Tarifbereich
auch eine Anzeige von Echtzeiten und die
entsprechende Abstimmung. Dies wird in der
Malnahme V5 (Tarifvernetzung und
kooperierende Mobilitdtsverbiinde) der
Arbeitsgruppe Vernetzung und Innovation
mittelfristig angestrebt. Zusatzlich beschaftigt
sich auch die AG ,,OPNV*“ mit dem Ausbau von
Echtzeitfahrgastinformationen in der
MaRnahme O3 (Ausbau der
Echtzeitfahrgastinformation). Die Vertaktung
wird durch den integrierten Taktfahrplan
erhoht, was grundsatzlich die Umstiegszeiten
und Anschliisse des OPNV verbessert.
Mit der MalRnahme V6 untersucht die
Arbeitsgruppe ,,Vernetzung und Innovation”
sowie die Untergruppe , Digitale Vernetzung”
genau diese Moglichkeiten, um nicht nur eine
Insellésung zu schaffen, sondern die
Mobilitdtsdaten zu bliindeln und sinnvoll mit
anderen Anwendungen zu verknipfen. In
verschiedenen Orten sind Angebote bereits
Uber den DB Navigator und EFABW abrufbar,
an der technischen Umsetzung wird
weitergearbeitet.
Die Kooperation zwischen den
Verkehrstragern ist ein wichtiger Punkt, um
den OPNV attraktiver zu machen. Hierzu
gehort neben der Vernetzung im Tarifbereich

12



Bezug/ MaRBnahme

Mobilitatsdaten
bindeln und App (V6)

Moderne
Logistiklésungen
verfolgen (V8)

Hinweis

Problem einer neuen, lokalen App: Die meisten Personen

nutzen bereits DB Navigator, Besucher waren auch
ausgeschlossen

Lufttaxis eher in urbanen Verdichtungsraumen sinnvoll

Kategorie

A

Antwort der Arbeitsgruppe
auch eine Anzeige von Echtzeiten und die
entsprechende Abstimmung. Der Hinweis
erfordert eine direkte Einflussnahme auf die
DB, was leider auBerhalb der fachlichen
Moglichkeiten des Mobilitatspaktes liegt.
Daher verfolgen wir das Ziel, mit einer App,
die die vorhandenen bzw. die zu
generierenden Mobilitdtsdaten bindelt, eine
Verknlpfungsmoglichkeit zu DB Navigator zu
erreichen. Dies wird in der MalRinahme V6
(Vorhandene Mobilitdtsdaten biindeln und
per App nutzbar machen) unserer
Arbeitsgruppe Vernetzung und Innovation
mittelfristig angestrebt. Aktuell sind die
Echtzeitdaten noch nicht flachendeckend
abrufbar. Wenn sie vorliegen, kann der DB
Navigator diese tibernehmen. Die technische
Umsetzung wird in absehbarer Zeit moglich
sein.
Mit der MalRnahme V6 (Vorhandene
Mobilitatsdaten bindeln und per App nutzbar
machen) untersucht die Arbeitsgruppe
,Vernetzung und Innovation” sowie die
Untergruppe ,Digitale Vernetzung“ genau
diese Aufgabenstellung, um nicht nur eine
Insellésung zu schaffen, sondern die
Mobilitatsdaten zu biindeln und sinnvoll mit
anderen Anwendungen zu verknipfen.
Vielen Dank fiir Ihren Hinweis, der zeigt, dass
Sie sich mit modernen Mobilitatsthemen
beschaftigen. In der AG ,,Vernetzung und
Innovation” beschaftigt sich die MaBnahme

13



Bezug/ MaRBnahme Hinweis

Verbesserung der Bahnhofe barrierefrei gestalten
Haltestelleninfrastruktur
(02)

Zentrale und regionale Bessere Wegeleitung wenn es Schienenersatzverkehr o.a.

Mobilitatsdrehscheiben  gibt (deutliche, sichtbare Markierungen)
(V1, V3 und V4)

Allgemeiner Hinweis Videoassistenten bei Ticketautomaten einfiihren (kénnte
auch alteren Menschen helfen, denn Automaten sind
schwer zu bedienen), Gutes Storfallmanagement
einfiihren

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
V8 mit modernen Logistiklésungen. Der
Einsatz von Lufttaxis hat bis zur tatsachlichen
Umsetzung noch viele Hiirden zu nehmen,
wird aber bestimmt, wie im Hinweis
beschrieben, zuerst im verdichteten
stadtischen Bereich zum Einsatz kommen.
Ihr Hinweis, der auf die Verbesserung der
OPNV-Haltestelleninfrastruktur zielt, wird
innerhalb des Mobilitatspaktes in der
Arbeitsgruppe OPNV untersucht und ist dort
als MaRnahme 02 (Verbesserung der
Haltestelleninfrastruktur) bereits definiert.
Vielen Dank fiir Ihren Hinweis, der eigentlich
auf eine Selbstverstandlichkeit hinweist. Im
Rahmen des Mobilitatspaktes und der
Weiterentwicklung der Bahnhofe zu zentralen
und regionalen Mobilitdtsdrehscheiben spielt
die Beschilderung und sinnvolle Lenkung der
Verkehrsteilnehmer eine wichtige Rolle, die
die Arbeitsgruppe in ihren MaBnahmen V1
(Heidenheim und Oberkochen zur regionalen
Mobilitatsdrehscheiben weiterentwickeln), V3
(Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren), V4 (Dezentrale
Mobilitatsstationen in der Region aufbauen)
zur Einrichtung von Mobilitatsknoten im Fokus
hat.
Moderne Mobilitatsangebote und -lI6sungen
werden in verschiedenen MaRnahmen der AG
yVernetzung und Innovation“ entwickelt. Der
Hinweis zu Videoassistenten kann aufgrund
Ubergeordneter Zielsetzung nicht nur im

14



Bezug/ MaRBnahme

Hinweis

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Rahmen des Mobilitatspaktes Aalen-
Heidenheim betrachtet werden.
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Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat

Was ist mit Ladestellen fiir E-Bikes und
Reparatur-Stationen an den Radwegen?

Radwege aufierhalb von Ortschaften sind
meistens nicht beleuchtet. Ein weifSer
Randstreifen rechts und links des Radweges
wiirde auch bei Dunkelheit eine gute und
sichere Orientierung bieten.

Zusammenfassung Kategorie
Sind Lade- und Reparaturstationen F
fiir Fahrrader geplant?
Bitte um ausreichende H
Sicherheitsvorkehrungen auf
Radwegen.

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zwischen Aalen
und Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. In
diesem Zuge sollen auch im Rahmen der
MaRBnahme RuF3 (Implementierung weiterer
Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur) weitere
Infrastrukturmafnahmen umgesetzt
werden, die die Fahrradkultur des
Wirtschaftsraumes starken — diese
beinhaltet neben E-Bike Ladestationen auch
Fahrradabstellanlagen. Die Anregung
nehmen wir gerne mit auf.
Die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zwischen Aalen
und Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. So
wird der Aus- und Neubau von
Radverkehrsanlagen unter Einhaltung der
aktuellen Regelwerke und Empfehlungen
sowie unter Beachtung der Auflagen des
Naturschutzes umgesetzt werden. lhren
Hinweis zur Markierung eines weiRen
Randstreifens nehmen wir gerne als
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Hinweis aus dem Chat

Zusammenfassung

Schnelle Radwegverbindung entlang der B 19 Fahrkomfort flir Radfahrer (Schutz

in Gestank und Lérm?
Ergdinzung:
und Spritzwasser-Dreck bei Regen

Wird bedacht, dass die Radwege nicht an
den Stadtgrenzen enden?

Fiir attraktive Radwegeverbindungen muss
auch innerstddtisch eine attraktive
Weiterfiihrung der Wege vorhanden sein.

vor Larm, Spritzwasser, etc.) entlang
der B19 priifen.

Radinfrastruktur ganzheitlich, also
innerstadtisch und Uber die
Stadtgrenzen hinaus planen.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Anregung mit auf und werden diesen im
Rahmen der MaBnahmen RuF1 (Umsetzung
RadNETZ-BW-Trasse zwischen Aalen und
Heidenheim) , RuF2 (Erstellung von
Fachkonzepten fir den Aufbau einer
flachendeckenden Radwegeinfrastruktur)
sowie RuF3 (Starkung Mobilitatskultur)
prifen.

Die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zwischen Aalen

und Heidenheim mit komfortabel, sicher und

schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. So
wird der Aus- und Neubau von
Radverkehrsanlagen unter Einhaltung der
aktuellen Regelwerke und Empfehlungen
unter Einhaltung der vorgegebenen
Mindestabstande und Sicherheitsraume
umgesetzt werden.

In der Griindungserklarung des
Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim
bekennen sich die Partner zu einer
interkommunalen und
verwaltungsgrenzenibergreifenden
Verkehrsplanung. Auch die Umsetzung des
RadNETZ BW verfolgt das Ziel einer
durchgangigen Radwegeinfrastruktur
zwischen den Mittel- und Oberzentren und
somit Uber Stadtgrenzen hinaus.

In der Grindungserklarung des
Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim
bekennen sich die Partner zu einer
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Hinweis aus dem Chat

In Heidenheim gibt es oftmals plétzlich
beginnende und endende Radwege, dort, wo
es dem Autoverkehr nicht wehtut, dann aber
benutzungspflichtig.

Zusammenfassung

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
interkommunalen und
verwaltungsgrenzenibergreifenden
Verkehrsplanung. Auch die Umsetzung des
RadNETZ BW verfolgt das Ziel einer
durchgangigen und attraktiven
Radwegeinfrastruktur in und zwischen den
Mittel- und Oberzentren. Die SchlieBung von
Netzlicken in innerstadtischen Bereichen
des RadNETZ BW stehen dabei ebenso im
Fokus. wie die Umsetzung der kommunalen
Radverkehrskonzepte. Sowohl bei der
MaBnahme RuF1 (Umsetzung der RadNETZ-
BW-Trasse zwischen Aalen und Heidenheim)
als auch bei der Erstellung der Fachkonzepte
unter RuF2 (Erstellung von Fachkonzepten
fir den Aufbau einer flachendeckenden
Radwegeinfrastruktur) werden die
innerortlichen Relationen gepriift.

In der Griindungserklarung des
Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim
bekennen sich die Partner zu einer
interkommunalen und
verwaltungsgrenzenibergreifenden
Verkehrsplanung. Auch die Umsetzung des
RadNETZ BW verfolgt das Ziel einer
durchgangigen Radwegeinfrastruktur in und
zwischen den Mittel- und Oberzentren. Die
SchlieBung von Netzliicken in
innerstadtischen Bereichen des RadNETZ BW
stehen dabei ebenso im Fokus wie die
Umsetzung der kommunalen
Radverkehrskonzepte. Im Rahmen der
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Hinweis aus dem Chat

Wirklich attraktive Radwege (inner- wie
auflerorts) brauchen keine Benutzungspflicht
- radfahrer benutzen sie gern.

Die bereitgestellten Gelder nutzen nur
etwas, wenn der Radverkehr wirklich
priorisiert wird. Es werden jedoch weiterhin
Straflen weiterhin fiir den KFZ-Verkehr
gebaut, und dann, weil es Férderung gibt,
am Fahrbahnrand Radfahrstreifen
abmarkiert.

Das ist nicht attraktiv, wenn das Zuparken
nicht geahndet wird und/oder die 40-Tonner
im Zentimeterabstand vorbeirauschen.

Zusammenfassung

Attraktive Radwege schaffen.

Priorisierung auf Radwegen und

nicht abmarkierten Radfahrstreifen.

Attraktivitat bzw. Nutzbarkeit der
Radwege priifen.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Malnahme RuF-2 (Erstellung von
Fachkonzepten fir den Aufbau einer
flachendeckenden Radwegeinfrastruktur)
werden wir lhren Hinweis insbesondere auch
im Hinblick auf Heidenheim bericksichtigen
Mit der RadSTRATEGIE des Landes wird das
Ziel verfolgt den Radverkehr sicher und
attraktiv zu gestalten. Dieses Ziel steht auch
im Fokus der MaRBnahmen im Mobilitatspakt
zum Radverkehr im Wirtschaftsraum
Aalen/Heidenheim.

In der RadSTRATEGIE des Landes verfolgt das
Land in acht Handlungsfeldern eine
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur.
Eines der Ziele ist es, das RadNETZ BW, mit
weit (iber 7000 km, baden-wiirttembergweit
auszubauen mit dem Zielstandard sicherer
und komfortabler Radwege. Erganzt wird das
RadNETZ BW durch die kommunalen
Radverkehrsnetze.

Eine weitere Priorisierung erfahrt die
Radwegeinfrastruktur in der Ertlichtigung
bereits vorhandener Radwege. Aktuell sind
die Fordertatbestdnde des LGVFG so
vielfaltig wie nie — dabei sind auch der Neu-
und Ausbau von Radwegen
miteingeschlossen. Generell wird das Ziel
einer Entflechtung der Verkehrsarten
angestrebt

Die Verbesserung der
Radverkehrsverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim mit komfortabel, sicher und
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Hinweis aus dem Chat

Gegen beide Probleme wiirden baulich
getrennte/geschiitzte Radwege helfen.

Zusammenfassung

An viel befahrenen StraRen
getrennte bzw. geschiitzte Radwege
planen.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. In
diesem Zuge sollen auch die MaRnahmen
des RadNETZ BW umgesetzt und
Problemstellen zligig angegangen werden.
Um die Sicherheitsstandards nach dem
aktuellen Stand der Technik zu erfullen, wird
der Aus- und Neubau von Radwegen
generell unter Einhaltung der aktuellen
Regelwerke und Empfehlungen umgesetzt
und findet insbesondere in den MalRnahmen
RuF1 (Umsetzung RadNETZ-BW-Trasse
zwischen Aalen und Heidenheim), RuF4
(Schnelle Radwegeverbindung zwischen
Aalen und Heidenheim) und Ruf5
(Anschlisse an die Radwegeverbindung
zwischen Aalen und Heidenheim) Eingang.
Die Verbesserung der
Radverkehrsverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. In
diesem Zuge sollen auch die MaRnahmen
des RadNETZ BW umgesetzt und
Problemstellen zligig angegangen werden.
Um die Sicherheitsstandards nach dem
aktuellen Stand der Technik zu erfullen, wird
der Aus- und Neubau von Radwegen
generell unter Einhaltung der aktuellen
Regelwerke und Empfehlungen umgesetzt
und im Rahmen der MaRnahmen RuF1
(Umsetzung RadNETZ-BW-Trasse zwischen
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Hinweis aus dem Chat

Warum werden Radwege immer weit ab von
Straflen und bergauf- bergab gebaut? Fiir
den Autoverkehr werden immer kurze
schnelle und einfache Wege gebaut. Fiir
Radfahrer+innen leider nicht.

Zusammenfassung

Trassenflihrung attraktiv und
nutzerfreundlich gestalten.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Aalen und Heidenheim), RuF2 (Erstellung
von Fachkonzepten fiir den Aufbau einer
flachendeckenden Radwegeinfrastruktur),
RuF4 (Schnelle Radwegeverbindung
zwischen Aalen und Heidenheim) und RuF5
(Anschliisse an die Radwegeverbindung
zwischen Aalen und Heidenheim) gepruft.
Vielen Dank fiir Ihren Hinweis. Im Fokus des
Mobilitatspaktes Aalen-Heidenheimen steht
auch die Umsetzung des RadNETZ BW sowie
die Umsetzung einer schnellen
Radwegeverbindung zwischen den Stadten
Aalen und Heidenheim. Damit wird vor
allem, neben den Freizeitrouten, die
Radwegeinfrastruktur fiir Alltagspendler
umgesetzt, die nach Mdoglichkeit umwegfrei,
steigungsfrei und mit moglichst wenig
Wartezeiten verbunden sein soll.
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Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/MaRnahme
Umsetzung der Rad-NETZ-BW Trasse
zwischen Aalen und Heidenheim
(RuF 1), Erstellung von
Fachkonzepten fir den Aufbau einer
flachendeckenden
Radwegeinfrastruktur (RuF 2)

Mobility Hubs (V1, V3 und V4)

Hinweis
Radverkehrskonzept von Unter- und
Oberkochern zwischen B29 beachten.

Ist auch an Mobilitatsstationen gedacht,
wo Pendler umsteigen kénnen auf ein
anderes Verkehrsmittel?

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Verbesserung der
Radverkehrsverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. In
diesem Zuge sollen auch die MaRnahmen
des RadNETZ BW im Rahmen der MaRnahme
RuF1 (Umsetzung RadNETZ-BW-Trasse
zwischen Aalen und Heidenheim) umgesetzt
und Problemstellen zligig angegangen
werden. In der Aufstellung des
Radverkehrskonzeptes Ober- und
Unterkochen unter MaBnahme RuF2
(Erstellung von Fachkonzepten fiir den
Aufbau einer flachendeckenden
Radwegeinfrastruktur) werden aktuelle
Anregungen aus der Biirgerbeteiligung sowie
der Beteiligung der Interessensverbande
gepriift und nach Maéglichkeit mit
aufgenommen.
Die Anregung ist Bestandteil des
Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim und
wird in der AG Innovation und Vernetzung
unter den MaRnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitatsdrehscheiben weiterentwickeln),
V3 (Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren) und V4
(Dezentrale Mobilitatsstationen in der
Region aufbauen) bearbeitet. Z.B. ist derzeit
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Umsetzung der Rad-NETZ-BW Trasse
zwischen Aalen und Heidenheim
(RuF 1), Schnelle Radwegeverbindung
zwischen Aalen und Heidenheim
(RUF 4), Verbesserung der
Verkehrssituation in Kénigsbronn,
sowie der Aufenthaltsqualitat fur
FuBganger und Radfahrer (MIV 2)

Radschnellweg: Trasse durch Kénigsbronn
evtl. Verzicht auf Qualitdtsstandards.

die Stadt Aalen in der Planung und
Umsetzung von Mobilitatsstationen an
denen Fahrrader wettergeschiitzt und sicher
abgestellt werden kénnen.

Die Verbesserung der
Radverkehrsverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist im Rahmen
der MaRnahme RuF4 (Schnelle
Radwegeverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim) Bestandteil des
Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim (Die
Malnahme Schnelle Radwegeverbingung
zwischen Aalen und Heidenheim wird im
Rahmen einer Unterarbeitsgruppe zur AG
RuF bearbeitet). In diesem Zuge sollen auch
die MaBnahmen des RadNETZ BW (RuF1)
umgesetzt und Problemstellen zligig
angegangen werden. Durch die
geographische und topographische Lage
stellt die Gemeinde Konigsbronn ein
Nadelohr dar. Um die Sicherheitsstandards
nach dem aktuellen Stand der Technik zu
erfiillen, wird der Aus- und Neubau von
Radwegen generell unter Einhaltung der
aktuellen Regelwerke und Empfehlungen
umgesetzt. Insbesondere unter der
MalRknahme MIV2 stellt die Verbesserung der
Verkehrssituation in Konigsbronn, sowie der
Aufenthaltsqualitat fur FuBgangerlnnen und
Radfahrerlnnen in den Fokus.

Ergdnzend sieht das RadNETZ BW hier auch
eine Streckenfiihrung sudlich der Bahntrasse

23



Allgemeiner Hinweis

Allgemeiner Hinweis

Umsetzung der Rad-NETZ-BW Trasse
zwischen Aalen und Heidenheim.
(RuF 1), Schnelle Radwegeverbindung
zwischen Aalen und Heidenheim

Vorschlag: Eine Pendlerbefragung zu den
gewiinschten Verkehrsformen der
(eventuelle spateren) Nutzer
durchfiihren.

Bei weiteren Entscheidungen und

Planungen den ADFC friihzeitig beteiligen.

Hiigel bei Kreisel B29, Radverkehr nicht
liber Erhohung.

vor, welche in MaBnahme RuF1 (Umsetzung
der RadNETZ-BW-Trasse zwischen Aalen und
Heidenheim) geprift wird.

Im Rahmen der AG Betriebliches
Mobilitatsmanagement haben die Partner
aus dem Kreis der beteiligten Unternehmen
Mitarbeiterbefragungen durchgefiihrt und
entsprechend ausgewertet. Diese Ergebnisse
und Erfahrungen flieBen bereits in die Arbeit
der AG Betriebliches Mobilitatsmanagement
ein.

Das Thema Pendlerbefragung wird im
Rahmen der Arbeitsgruppenarbeit
eingebracht und diskutiert.

Mit Start des Mobilitatspaktes Aalen-
Heidenheim stand die Aufnahme der
vorgeschlagenen MalRnahmen aus der
Blrgerbeteiligung im Fokus. Hier waren
bereits zahlreiche Anmerkungen und
konkrete Vorschlage des ADFC dabei, die mit
in die MaBnahmen eingeflossen sind. Auch
das aktuelle Werkstattgesprach dient als
weitere Plattform, konkrete Anregungen und
Kritik an den MalRnahmen mit einflieen zu
lassen. Im weiteren Prozess werden die
Arbeitsgruppen des Mobilitatspaktes die
Malnahmen ausarbeiten und werden die
Moglichkeit nutzen, weitere Akteure
einzubinden.

Die Verbesserung der
Radverkehrsverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim mit komfortabel, sicher und
schnell befahrbaren Wegen ist Bestandteil
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(RUF 4)

Allgemeiner Hinweis

Umgang mit Zielkonflikten zwischen den
AGs. Wie erfolgt Priorisierung der
MaBnahmen (z.B. wenn diese sich
widersprechen)?

des Mobilitatspaktes Aalen/Heidenheim. In
diesem Zuge sollen auch die Mallnahmen
des RadNETZ BW im Rahmen der MaRnahme
RuF1 (Umsetzung der RadNETZ-BW-Trassen
zwischen Aalen und Heidenheim) umgesetzt
und Problemstellen zligig angegangen
werden. Erganzend zur Malinahme RuF 1
werden auch mogliche Varianten zur
Herstellung einer schnellen
Radwegeverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim unter RuF4 (Schnelle
Radwegeverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim) untersucht. Die Flihrung iber
den Kreisel im Bereich Oberkochen Stid wird
hierbei bei der Umsetzung ebenfalls
Uberpruft.

Der Mobilitatspakt AA-HDH ist eine
Plattform des Austauschs und der
Kooperation fiir die in der Region
verantwortlichen Akteure. Sie sollen
Abstimmungsprozesse fordern, sodass
EinzelmaBnahmen nicht losgeldst, sondern
in der Gesamtschau weiterer regionaler
Verkehrsprojekte bewertet werden. Die
Verkehrssituation in der Region wird
ganzheitlich betrachtet. Die aus der
Bilrgerbeteiligung Ende 2020
vorgeschlagenen Wiinsche und Anregungen
wurden zu 42 MalRnahmen in 6
thematischen Handlungsfeldern

25



ausgearbeitet. Sie werden von 6
Arbeitsgruppen bearbeitet und
vorangetrieben. Um die Vernetzung der
Malnahmen zu gewahrleisten und mégliche
Zielkonflikte zu prifen, kommt 3-4 mal
jahrlich der Koordinierungskreis des
Mobilitatspaktes AA-HDH als Schnittstelle
zusammen.
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Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat
Bei MIV wird nur auf Ausbau der StrafSen der
Fokus gelegt. Das widerspricht den in den
ersten Folien gezeigten Zielen und verstofit
meiner Meinung nach gegen das Urteil des
Bundesverfassungsgerichte, §13 KSG und §20a
GG, Pariser Klimaabkommen und der
Klimaneutralitét Ba-Wii bis 2040.

Zusammenfassung

Zu Starke Fokussierung der AG MIV
auf StraRenausbau.

Kategorie
A

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Partner des Mobilitdtspaktes Aalen-
Heidenheim haben es sich zur Aufgabe
gemacht, gemeinsam an Losungen fiir eine
gelingende Mobilitatswende auf regionaler
Ebene zu arbeiten und diese auch
umzusetzen. Die MalRnahmen sollen neben

kommunalen und regionalen
MaBnahmenpldanen zu einer sicht- bzw.
splirbaren Verbesserung der

Verkehrssituation vor Ort beitragen und
gleichzeitig im  Einklang mit den
Klimaschutzzielen stehen. Es geht nicht
darum, ein allumfangliches, in sich
geschlossenes Konzept zu entwickeln,
sondern sich vielmehr dem Landesziel einer
neuen, klimafreundlichen Mobilitdt Schritt
fur Schritt anzundhern, die auch einen
erhohten E-Mobilitdtsanteils beinhaltet. Im
Rahmen der AG MIV umfassen die
MaRnahmen ausdricklich nicht nur den
StraRenausbau sondern beispielsweise auch
die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in
der Ortslage fur FulRgangerinnen und
Radfahrerlnnen oder die Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

27



Hinweis aus dem Chat
Wenn wir den OPNV optimieren. Warum
benétigen wir dann noch einen Ausbau der
Strafien?

Sehe ich auch so, wir wollen ja insgesamt
weniger MIV, das traut sich nur niemand zu
sagen.

Die lokalen Projektpartner aus den
Landkreisen haben bisher erfolgreich Politik
fiir das Auto gemacht Die Co2 Emissionen aus
dem Verkehr in den Landkreisen steigen noch
immer an: Statistik Land Ostalbkreis
https://www.statistik-
bw.de/Umwelt/Luft/22503040.tab?R=KR136
Heidenheim

7

Die Stadt Oberkochen gehért zu den Stddten
mit dem héchsten PKW Bestand in Bawii (mit
Bahnanschluss)

Zusammenfassung Kategorie
Warum StraRenausbauen, wenn F
der OPNV ausgebaut werden soll?
Zu viel Forderung fur den A

Autoverkehr.

Antwort der Arbeitsgruppe
Der OPNV ist nicht nur auf die Schiene zu
reduzieren, sondern umfasst auch den
Busverkehr, der tGber die StralRen
abgewickelt wird. Das heildt, auch fir die
Starkung der Attraktivitat des Busverkehrs
ist eine funktionstiichtige
StralReninfrastruktur unerlasslich.
Der OPNYV ist nicht nur auf die Schiene zu
reduzieren, sondern umfasst auch den
Busverkehr, der Gber die StralRen
abgewickelt wird. Das heift, auch fir die
Starkung der Attraktivitat des Busverkehrs
ist eine funktionstiichtige
StralReninfrastruktur unerlasslich.
Der Lebens- und Wirtschaftsraum Aalen/
Heidenheim ist eine stark wachsende
Region. Damit einher geht auch eine hohe
verkehrliche Belastung. Um diese Situation
nachhaltig zu verbessern, haben sich die
Partner im Rahmen eines Mobilitatspaktes
darauf verstandigt, MaRnahmen zu
erarbeiten, welche eine zukunftsfahige und
nachhaltige Mobilitdt ermoglichen. Der
Mobilitatspakt fokussiert ausdriicklich
nachhaltige, umweltfreundliche und
verkehrstrageribergreifende
Mobilitatskonzepte. Umwelt- und
Klimaschutzaspekte werden
selbstverstandlich beachtet. Neben den
gangigen Handlungsfeldern Rad- und
FuRverkehr, Offentlicher Verkehr und
motorisierter Individualverkehr werden
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Hinweis aus dem Chat

die B19 ist die LEBENSADER fiir die Raumschaft
AA-HDH. Lieferketten, Logistik, Pendler usw.
Fiir die Region ist eine leistungsfdhige B19
lebensnotwendig inklusiv guter Anbindung an
die Autobahn und an andere Bundesstrafien
leider miissen viele die B19 benutzen. mangels
Alternativen.

Niemand will die B19 zuriickbauen. Aber
sollten langsam nicht mal die anderen
umweltfreundlicheren Verkehrstréiger gestdirkt
werden?

Ich finde es schade, dass wir immer entweder
oder diskutieren Das Land geht von einem
Mobilitédtsmix aus. Der umfasst hat auch den
Pkw- und Lkw Verkehr Die B19 muss langfristig
und nachhaltig funktionieren. Sie entlastet
auch Gemeinden und Biirger. Das betrifft auch
Anschliisse und iibergeordnete Knoten Ich
freue mich, dass die Stadt Aalen sich der
Linienfindung und der dridngenden Frage der
Anbindung B19 und A7 annehmen will. Solche

Zusammenfassung

Leistungsfahige B19 wichtig fir die
Region.

Starkung von Alternativen zur B19.

Mobilitatsmix fordern.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
auch das betriebliche und behérdliche
Mobilitatsmanagement, die Vernetzung
dieser MaRnahmen und innovative
Mobilitatslésungen in den Fokus geruckt.
Die vielfaltigen Angebote sollen multi- und
intermodale Verkehrsmittelnutzung
erleichtern und damit zu einem Umdenken
bei der Verkehrsmittelwahl der
Bewohnerinnen und Bewohner sowie
Pendlerinnen und Pendler beitragen.
Siehe vorherige Anmerkung.

Siehe vorherige Anmerkung.

Siehe vorherige Anmerkung.

Siehe vorherige Anmerkung.
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Hinweis aus dem Chat
Uberlegungen brauchen wir PNV, SPNV, Rad
und MIV sowie Fuf3, das entspricht dem Land.
Es ist richtig, dass die B19 eine herausragende
Bedeutung einnimmt und am Ende gibt es
bestimmt Probleme durch zu hohe
Verkehrszahlen, die auch ihre Ursachen haben.
Entweder méchte man verstehen was die
Ursachen sind und geht diese an oder man
glaubt an Wunder und das Pendler von sich
aus das Auto stehen lassen. Es gibt leider
entweder das Auto oder umweltfreundliche
Mobilitdtstréiger (UFMT) Entweder ich habe es
super bequem mit dem Auto oder ich habe es
super bequem mit den UFMT. So lange das
Auto am bequemsten und am billigsten ist hat
all dieser Aufwand keinen Wert. Dieses
Verstdindnis ist super wichtig, wenn man die
UFMT ausbauen will. Beides gleichberechtigt
funktioniert nicht. Und die vorgeschlagenen
Mafinahmen sind nicht in der Lage die Vorteile
fiir die Nutzer zu Gunsten der UFMT zu
verschieben.
Regionalbus, Schulbus und Werksbus brauchen
alle eine funktionierende B19.
Wenn die vielen MIVs nicht wdiren, kein
Problem.
Wir haben doch eine funktionierende B19. Und
sie wird zukiinftig bestimmt noch besser
funkionieren, wenn viel mehr Pendler mit dem
2ug fahren kénnen, und z.B. in Aalen-West
zusteigen und in Oberkochen-Siid oder
Heidenheim-Voithwerk wieder aussteigen

Zusammenfassung

Attraktivitatssteigerung des MIV
fuhrt zu mehr MIV, da momentan
das Auto noch das attraktivste
Verkehrsmittel ist.

B19 ist auch fiir den OPNV wichtig.

B19 wird durch Umstieg auf OPNV
entlastet und attraktiver.

Kategorie

A

Antwort der Arbeitsgruppe

Siehe vorherige Anmerkung.

Siehe vorherige Anmerkung.
Siehe vorherige Anmerkung.

Fiir den SPNV plant das Land bis 2024 ein
Zielkonzept 2030 mit einen % Stundentakt
im landlichen Raum zu entwickeln. Im
Rahmen des Brenzbahnpakets 2 wird dieser
zwischen Aalen und Heidenheim mit Halt in
Oberkochen-Siid angestrebt. Dies wird im
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Hinweis aus dem Chat

kénnen, und das vielleicht sogar im 1/2- oder

1/4-Stunden-Takt?

Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/ MaBnahme
Allgemeiner Hinweis

Verbesserung der Verkehrssituation
in Kénigsbronn, Schnaitheim und
Aufhausen, sowie der
Aufenthaltsqualitat fiir FuRganger
und Radfahrer (MIV 2, MIV 4)

Verbesserung der Verkehrssituation
in Kdnigsbronn, sowie der
Aufenthaltsqualitat fir FuBganger
und Radfahrer (MIV 2)

Zusammenfassung Kategorie
Hinweis Kategorie
Verbindung Ebnater Steige tiber A
Unterkochen nach Oberkochen
Alternativen: Tunnel, Direktverbindungen
¢ Wunsch nach besserem Verkehrsfluss A

(aus Beteiligung), nicht auf Lasten der
anderen Verkehrsteilnehmer

e Umsetzung auf lokaler Ebene in
Absprache mit RP

¢ These "UmgehungsstraBe verhindert
OPNV-Nutzung"

o Sichtkontakte zwischen Rad- und Pkw-
Verkehr

¢ Reduzierung MIV: Lésung durch
EinbahnstraRen

¢ Aufenthaltsflachen in Konigsbronn, A
Ortsgestaltung bei Umgestaltung

Antwort der Arbeitsgruppe
Mobilitatspakt im Rahmen der
Mobilitatspaktmalnahmen S8 (Aufbau
Brenzbahn/Angebotsverbesserungen) und
S9 (Neue Bahnhalte) vorangebracht.

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Anregung ist Teil der Aufgabenstellung
der AG MIV und wird in diesem Rahmen
auch bearbeitet. Die Verbindung zwischen
Unterkochen und der BAB 7 soll als
Malnahme in den Mobilitatspakt
aufgenommen werden.
Die Anregungen werden durch die AG MIV
aufgenommen und im Rahmen der
weiteren Ausarbeitung der Mallnahmen
MIV 2 und MIV 4 beriicksichtigt. Bei diesen
MaRnahmen hat man sich jeweils zur
Aufgabe gemacht, die Verkehrssituation in
der Ortslage sowie die Aufenthaltsqualitat
fir FuBgangerinnen und Radfahrerinnen zu
verbessern. Uber die AG MIV hinaus findet
dazu ein Austausch mit der AG Rad- und
FuBverkehr statt.

Die Anregungen werden durch die AG MIV
aufgenommen und im Rahmen der
weiteren Ausarbeitung der MaRnahme
MIV 2 berticksichtigt. Bei dieser

31



Allgemeiner Hinweis

e Ortsumgestaltung in Unterkochen,
Zerschnitten durch Stra8en und AB-
Zubringer

¢ Erh6hung Aufenthaltsqualitat -> durch
Umgehungen und Entlastung der
Innenstadte

e Mehr StraBBen fiihrt fiir mehr Verkehr!

Malnahme hat man sich zur Aufgabe
gemacht, die Verkehrssituation in der
Ortslage sowie die Aufenthaltsqualitat fir
FuRgangerinnen und Radfahrerlinnen zu
verbessern. Uber die AG MIV hinaus
findet dazu ein Austausch mit der AG Rad-
und FuBverkehr statt.

Eine Ortsumgestaltung in Unterkochen ist
im Rahmen der Planungen einer
Verbindung von Unterkochen an die
Autobahn A7 zu betrachten.

Der Mobilitatspakt fokussiert ausdriicklich
nachhaltige, umweltfreundliche und
verkehrstrageribergreifende
Mobilitatskonzepte. Umwelt- und
Klimaschutzaspekte werden
selbstverstandlich beachtet. Neben den
gangigen Handlungsfeldern Rad- und
FuBverkehr, Offentlicher Verkehr und
motorisierter Individualverkehr werden
auch das betriebliche und behérdliche
Mobilitatsmanagement, die Vernetzung
dieser MaBnahmen und innovative
Mobilitatslésungen in den Fokus gertickt.
Die vielfaltigen Angebote sollen multi- und
intermodale Verkehrsmittelnutzung
erleichtern und damit zu einem Umdenken
bei der Verkehrsmittelwahl der
Bewohnerinnen und Bewohner sowie
Pendlerinnen und Pendler beitragen.

32



Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat
Gdbe es eine Mdglichkeit einen Shuttle vom
Bahnhof zu den Firmen einzurichten
abgestimmt auf die Arbeitszeiten natiirlich.

Werksbus Testphase ist viel zu kurz!

Gibt es eine Mobilititsanalyse fiir die Region
und eine Befragung von Beschdiftigten in
Zusammenarbeit mit den Betriebsrdten, um
herauszufinden, was sie brauchen, um vom
Auto auf OPNV oder Werksbus umzusteigen?

Folgende Fragen an AG BMM:

Zusammenfassung

Gibt/gab es eine Analyse der Region
und Befragung der
Arbeitnehmer*innen?

Fragen beziiglich Werksbus Zeiss
und Moglichkeiten von
Fahrgemeinschaften.

Kategorie
F

Antwort der Arbeitsgruppe
Es besteht bereits ein Werksbus von Zeiss,
der vom Bahnhof zur Haltestelle Carl Zeiss
SMT GmbH und zuriickfahrt. Zudem soll im
Mobilitatspakt mit MaRnahme BMM5
(Ausbau weiterer Werksverkehr-Linien) der
Ausbau weiterer Werkslinien voran gebracht
werden.
Nach einer Uberpriifung der Fahrgastzahlen
am Ende der Testphase wurde in der AG
betriebliches und behordliches
Mobilitatsmanagement beraten, ob eine
Verlangerung sinnvoll erscheint.
Zwischenzeitlich wurde die Pilotphase bis
zum 30.06.2022 auf insgesamt ein Jahr
verlangert.
Befragungen von Beschaftigten fanden
bereits in allen drei am Mobilitatspakt
beteiligten Betrieben und einigen Behorden
(u.a. Stadt Aalen, Ostalbkreis) statt. Die
Ergebnisse der Auswertungen werden in die
Bearbeitung der MaRnahmen des
Mobilitatspakts mit einbezogen.
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Hinweis aus dem Chat
a) gibt es erste Ergebnisse fiir den
Werksverkehr Zeiss? Falls ja, wo stehen
diese?

b) wurde in anderen Firmen im Vorfeld vor
Start des Angebotes Werbung fiir den
Werksbus gemacht und war den Menschen
klar auf welcher Strecke der Werksbus fahrt
und wo er halt?

c) Ist an eventuell Carsharing gedacht gerade
bei Schichtarbeiter*innen eventuell sinnvoll

Zusammenfassung

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Im Rahmen der Offnung des Zeiss
Werksbusses (MaRnahme BMM1
Pilotprojekt Zeiss-Werksbus) nutzen derzeit
taglich 2-3 Leitz-Mitarbeiter den Werksbus.

Es wurde im Rahmen der MaRhahme BMM1
(Pilotprojekt Zeiss-Werksbus) ein GroRteil
der Firmen in Oberkochen angeschrieben
und auf die Moéglichkeit hingewiesen, den
Zeiss-Werksbus fiir 6 Monate kostenlos
nutzen zu kénnen. Daraufhin gab es zwei
Rickmeldungen. Im September wurde
nochmals eine Vielzahl an Firmen
angeschrieben, zudem Vero6ffentlichungen in
der Presse und der IHK-Kammerzeitung.
Daraufhin hat sich ein weiteres
Unternehmen gemeldet

Fahrgemeinschaften werden in der
Malnahme BMM3 (Forderung von
Fahrgemeinschaften in den
Betrieben/Behérden) und BMM6 (Ausbau
betriebstbergreifender
Fahrgemeinschaften) der AG BMM
bearbeitet.

Das Thema Carsharing wird in der AG
Vernetzung & Innovation unter den
MaRnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
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Hinweis aus dem Chat

d) Kénnen fiir Fahrgemeinschaftsbildung
eventuell Arbeitszeiten und Schichten fiir die
Mitarbeiter*innen zusammengelegt werden?

Ist vorgesehen an Haltestellen vom
Werksbus evenuell Fahrradboxen
abschliessbar zu erstellen?

Ist auch an Mobilitétsstationen gedacht, wo
Pendler umsteigen kénnen auf ein anderes
Verkehrsmittel?

Zusammenfassung

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Mobilitatsdrehscheiben (mobility hubs)
weiterentwickeln), V3 (Aalen als zentralen
intermodalen Mobilitdtsknoten etablieren)
und V4 (Dezentrale Mobilitatsstationen in
der Region aufbauen) bearbeitet.

Dieser Hinweis wird im Mobilitatspakt bei
der Ausarbeitung der MaBnahmen BMM3
(Forderung von Fahrgemeinschaften in den
Betrieben und Behorden) und BMM6
(Ausbau betriebstibergreifender
Fahrgemeinschaften) besprochen und
gepriift.

Diesen Hinweis wird die AG Betriebliches
Mobilitatsmanagement an die
entsprechenden kommunalen Partner des
Mobilitatspakts (Aalen, Heidenheim,
Konigsbronn und Oberkochen) sowie an die
AG Rad- und FuRverkehr, die sich mit dem
Thema bereits in der MaRnahme RuF3
(Implementierung weiterer Rad- und
FuRBverkehrsinfrastruktur) beschaftigt,
weitergeben.

Mobilitatsstationen werden in der AG
Innovation und Vernetzung unter der
Malnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitdsdrehscheiben weiterentwickeln),
V3 (Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren) und V4
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Hinweis aus dem Chat

Wir habe in der Untergruppe vorhin bereits
festgestellt, dass Zeiss auch probeweise
einen Werksbus ab Wasseralfingen
eingefiihrt hat, der aber nicht angenommen
wurde. warum?: niemand wusste von diesem
Bus; niemand war vorher gefragt worden,
was gebraucht wird; es war Corona,
Arbeitnehmer-Gruppen durften sich nicht
treffen, auch nicht im Bus; Fahrzeit
verbunden mit langer Wartezeit vor
Schichtbeginn

Und ich ergdinze (...)

Kommentar: Bei Zeiss miissen fiir den
Werksbus beim Betriebsrat Papier-Mdrkchen
gekauft werden, um den Werksbus nutzen zu
kénnen.

Zusammenfassung

Schwierige Bedingungen flr
Werksbus.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
(Dezentrale Mobilitatsstationen in der
Region aufbauen) vorangebracht.

Vielen Dank fiir Ihre Hinweise und Fragen,
die im Rahmen der Arbeitsgruppe
Betriebliches Mobilitdatsmanagement an den
Mobilitatspaktpartner Zeiss weitergegeben
werden.

Vielen Dank fiir lhren Hinweis, der im
Rahmen der Arbeitsgruppe Betriebliches
Mobilitdtsmanagement an den
Mobilitatspaktpartner Zeiss weitergegeben
wird.
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Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/ MaBnahme

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1)

Ausbau weiterer
Werksverkehrlinien
(BMM 5)

Allgemeiner Hinweis

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1)

Hinweis Kategorie
Wurden schon Stammdaten gesammelt, die von F
Spezialisten ausgewertet werden kénnen? Daran
konnte der Werksbus aufgebaut werden.
Anreiz fiir Aalener Unternehmen schaffen, A
gemeinsam an einem Werksbus zu arbeiten.
Schwierig ware es hier, die Mitnahme von
Fahrradern zu realisieren.
Sind die Parkplatze kostenlos? Falls ja, eventuell F
dariiber nachdenken, dass der Parkplatz pro Woche
5 bis 10€ kostet.
Linie liber Aalen: Je mehr Haltstellen es gibt, desto A

mehr Akzeptanz wird verloren.

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Zeiss-Werksbusse sind bereits viele Jahre
im Einsatz. Bei der MaRhahme BMM1
Pilotprojekt Zeiss-Werksbus geht es darum,
diese flr Mitarbeiter anderer Firmen zu
offnen.
Der Fokus des Mobilitdtspaktes liegt auf
Nutzung des bestehenden OPNV und
Anreize hierfiir zu schaffen (Jobticket, etc.).
Zusatzlich wird in der MaRhahme BMMS5 der
Ausbau weiterer Werksverkehr-Linien
verfolgt.
Das Thema Parkraummanagement wird
derzeit innerhalb der AG betriebliches und
behordliches Mobilitatsmanagement
beleuchtet und diskutiert. Aktuell
handhaben die betrieblichen und
behordlichen Partner des Mobilitatspakts
das Betreiben von gebiihrenfreien bzw.
gebiihrenpflichtigen Parkplatzen sehr
unterschiedlich.
Dieser Hinweis wurde bereits in der AG
betriebliches und behordliches
Mobilitatsmanagement diskutiert. Das
Problem ist einerseits konnen durch mehr
Haltestellen mehr Menschen den Werksbus
nutzen, andererseits verlangert sich dadurch
die Fahrzeit, was dann wieder einige Nutzer
davon abhélt, den Werksbus zu nutzen.
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Bezug/ MaBnahme
Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1), Ausbau weiterer
Werksverkehrlinien (BMM5)

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1), Mobility hubs (V4)

Mobility hubs (V 1, V 3 und
V4)

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1)

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1)

Hinweis Kategorie
Hier der Vorschlag, die Vertrauensleute und H
Betriebsrat*innen mit involvieren und Projekt iiber
den Weg bei der Belegschaft machen.
Gibt es die Uberlegung, die Haltstellen mit F
Carsharing-Angeboten zu verkniipfen? Gab es eine
Umfrage zu Schichtzeiten?
Gibt es hier den Gedanken, an diesen Haltestellen F
Infrastruktur (Boxen, Ladestationen) fiir
Radfahrende anzubieten?
Die Kommunikation zum Werksbus muss deutlich H

besser werden, das Angebot funktioniert namlich
wunderbar -> Mitarbeitende erhalten zu wenig
Informationen.

Der Werksbus ist am 01. Juli gestartet, in der F
Ferienzeit. Gibt es hier genaue Fahrgastzahlen die

erhoben wurden? Der Werksbus hat eine begrenzte

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Unternehmensvertreter der Partner
bringen sich unter anderem bei den
Malnahmen BMM1 (Pilotprojekt Zeiss-
Werksbus) und BMMS5 (Ausbau weiterer
Werksverkehr-Linien) ein und haben die
Belegschaft beispielsweise in Form von
Mitarbeiterbefragungen aktiv mit
eingebunden.
Die Busse fahren anhand der bestehenden
Schichtzeiten (BMM 1). Das Thema
Carsharing wird in der Arbeitsgruppe
Innovation und Vernetzung unter der
MaRknahme V4 (Dezentrale
Mobilitatsstationen aufbauen) diskutiert und
vorangetrieben.
Mobilitatsstationen werden in der AG
Innovation und Vernetzung unter der
MaRBnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitdsdrehscheiben weiterentwickeln),
V3 (Aalen als zentralen intermodalen
Mobilitatsknoten etablieren) und V4
(Dezentrale Mobilitatsstationen in der
Region aufbauen) mitgedacht und
vorangebracht.
Vielen Dank fir lhren Hinweis, der von der
Firma Zeiss intern bericksichtigt und weiter
bearbeitet wird.

Die Offnung des Zeiss-Werksbus fiir
Mitarbeiter externer Unternehmen startete
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Bezug/ MaBnahme

Pilotprojekt Zeiss-Werksbus
(BMM 1)

Hinweis
Anzahl an Haltestellen, das ist ok, soll ja schnell
sein.

Da muss man erst einmal drauf kommen, dass man
im Intranet nicht tiber "Mobilitat" sondern tiber
"Betriebsrat" auf die Infos zum Werksbus kommt.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
seinen Betrieb 4 Wochen vor Ferienbeginn,
am 01.07.21.
Regelmalig nutzen derzeit neben den Zeiss-
Mitarbeitern, taglich 2-3 Leitz-Mitarbeiter
den Werksbus. Die Pilotphase wird bis zum
30.06.2022 verlangert.
Vielen Dank fiir lhren Hinweis, der von der
Firma Zeiss intern bericksichtigt und weiter
verfolgt wird.
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Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat Zusammenfassung Kategorie Antwort der Arbeitsgruppe
ja; Brenzbahnausbau wird héchste Zeit mit A Die Anregung gehort zum Themenfeld
den zusdtzlichen Haltestellen Ausbauplanung Brenzbahn. Der teilweise

zweigleisige Ausbau ist mit den Brenzbahn-
Paketen | und Il bereits in Planung. Dabei
wird auch die Realisierung der Haltestellen
Aalen Sid und Oberkochen Stid gepriift. Dies
wird im Mobilitatspakt im Rahmen der
MobilitdtspaktmaBnahmen S8 (Ausbau
Brenzbahn/Angebotsverbesserungen) und
S9 (Neue Bahnhalte) vorangebracht.

Bitte bei den Mobilitétslésungen auch die H Der Schienenverkehr ist bzgl. der

Energieeffizienz beriicksichtigen (bezogen auf Energieeffizienz sowohl im Personen- als

Personen bzw. Giitertonnen). auch im Guterverkehr bei gleicher
Transportleistung energieeffizienter als der
StralBenverkehr.

Und Herr Rentschler das Geld in den Ausbau  Zu viel Forderung und Bevorzugung A Die Anregung liegt inhaltlich aulRerhalb des

der Brenzbahn und nicht in des MIV. Zustandigkeitsbereiches des

Strassenertiichtigung. Leider denken die Mobilitatspaktes.

Strassenbauer und die Politik immer noch viel Anmerkung:

zu sehr in Verbesserung des Strassenverkehrs Die neue Bundesregierung plant nach

und damit MIV. Umdenken schnell und derzeitigem Kenntnisstand, erheblich mehr

JETZT!!! in den Schienenverkehr als in den
StraBenverkehr zu investieren.

Die Brenzbahn war ja friiher an vielen F Die Brenzbahn war nie zweigleisig

(allen?) Stellen 2-gleisig. Was ist mit den ausgebaut.



Hinweis aus dem Chat
Grundstiicken des zweiten Gleises
geschehen? Sind diese noch verfiigbar?

Zum Ausbau Brenzbahn: Neben einem
zusdtzlichen Bahnhalt in Oberkochen-Siid
miisste unbedingt der bestehende Bahnhalt
Heidenheim-Voithwerk ertiichigt und besser
angebunden werden. Momentan halten beim
Voithwerk nur 6-7 Ziige am Tag! Fiir die
meisten Pendler bei den Firmen Voith und
Hartmann deshalb keine Alternative zum
Pkw.

Wie sieht es mit zusétzlichem Giiterverkehr
aus? Was braucht es dafiir?

Wie passen die Planungszeiten bei der Bahn
mit der von der Bundesregierung
proklamierten Beschleunigung der Planungen
zusammen?

Zusammenfassung

Bahnhalt Heidenheim-Voithwerk
ertlchtigen.

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe

Auch im Rahmen der bisherigen
Ausbauplanungen der Brenzbahn (Paket I)
sind nicht alle Halte mit allen Ziigen
anfahrbar. In wirtschaftlicher Hinsicht ist
hier noch eine Klarung erforderlich.

Dieses Thema wird als MaRnahme S5 in
Form eines Guterverkehrsgutachtens mit
Potentialanalyse fiir die Brenzbahn
bericksichtigt. Durch betriebliche
Vereinfachungen nach einer Elektrifizierung
der Gesamtstrecke miissen Guterziige nicht
mehr geteilt werden, sodass zunachst
Trassen fir zusatzliche Zige frei werden.
Guterverkehrstrassen sind aullerdem in den
Fahrplantechnischen Untersuchungen
bericksichtigt.

Die Anregung liegt inhaltlich auRRerhalb des
Zustandigkeitsbereiches des
Mobilitatspaktes.

Anmerkung:

Die neue Bundesregierung plant die
Einflhrung einer
»Beschleunigungskommission Schiene”. Das
Planungsverfahren fir die Infrastruktur soll
hierdurch erheblich beschleunigt werden.
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Hinweis aus dem Chat
Studien, Analysen,
Machbarkeitsuntersuchungen,
Eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchugen, ...
super widre auch die Fahrrider Mitnahme in
den Ziigen fiir die Zukunft noch zu verbessern
Fiir den Giiterverkehr braucht es Anschliisse
an den Firmen. Zeiss, Voith un Hartmann
haben meines Wissens keine Gleisanschliisse.

Die Fléichen fiir einen zweigleisigen Ausbau
miissten Planungsrechtlich alle gesichert sein
im FNP

Die Fldchen fiir die Zweigleisigkeit hat die
Bahn selbst verkauft.

Wenn mehr Giiterverkehr auf die Brenzbahn
kommen soll, geniigt der partielle
zweigleisige Ausbau nicht. Warum geht man
den zweigleisigen Ausbau nicht sofort an?
Nur dieser wiirde ein Aufschaukeln der
Verspdtungen beseitigen

Zusammenfassung

Kategorie
A

Antwort der Arbeitsgruppe
Studien, Analysen etc. sind die Grundlage
fir die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU).
Nur bei positiver NKU férdert der Bund das
Vorhaben.
Je Triebwagen konnen aktuell 18 Fahrrader
mitgenommen werden.
Im Rahmen der MalBnahme S5
Guterverkehrsgutachten mit
Potentialanalyse fiir die Brenzbahn wird
auch untersucht, wie weitere Verkehre auf
die Schiene verlagert werden kénnen und
welche Voraussetzungen geschaffen werden
mussen.
Die Brenzbahn war nie zweigleisig
ausgebaut. Im Regionalplan sichert der
Regionalverband Ostwiirttemberg die Trasse
fir den zweigleisigen Ausbau. In der Regel
kann davon ausgegangen werden, dass die
Flachen fiir den zweigleisigen Ausbau in
Flachennutzungsplanen freigehalten sind.
(Keine Antwort erforderlich, da es sich
lediglich um eine Anmerkung handelt.)
Dies wird als MalRnahme S5
Guterverkehrsgutachten mit
Potentialanalyse fiir die Brenzbahn
bericksichtigt. Durch betriebliche
Vereinfachungen nach einer Elektrifizierung
der Gesamtstrecke miissen Giiterziige nicht
mehr geteilt werden, sodass zunachst
Trassen fur zusatzliche Zlge freiwerden.
Guterverkehrstrassen sind aullerdem in den
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Hinweis aus dem Chat

Vorschlag: Griindung eines Fahrgastbeirates
im htv. Denn das fehlt in HDH doch
schmerzlich! Ich stelle mir vor, daf darin der
VCD zwei Sitze haben sollte, ProBahn
ebenfalls, Hartmann, Voith und Edelmann
und die IHK kénnten jeweils einen Teilnehmer
aus ihrer Belegschaft stellen, jeweils ein
Teilnehmer kénnte von allgemeinbildenden
und beruflichen Gymnasien, Realschulen und
Berufsschulen kommen, weitere kénnten via
Aushang in den Bussen/Bahnen geworben
werden (nicht iiber die Zeitung, das hat dann
gleich wieder etwas elitdires).

Warten wir ab, was die néichste
Bundesregierung zur Mittelvergabe bei der
Schiene sagt! Wir haben einen unsdiglichen
Nachholbedarf auf der Brenzbahn. Deshalb
jetzt schon Gesamt-Zweigleisigkeit planen!

Vernetzung von Schienenverkehr und Bus
muss deutlich zuverldssiger vertaktet
werden.

Zusammenfassung

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Fahrplantechnischen Untersuchungen
bericksichtigt.

Im Rahmen der Fahrplanbesprechung des
htv werden auch die Stakeholder (VCD,
Fahrgastbeirat BW, Kreisseniorenrat,
Gemeinden, Behindertenbeauftragte ...)
angehort. AuBerdem tragen die Schulen
Uber die Gemeinden bereits heute ihre
Anderungsbedarfe an das Landratsamt
heran.

Die Anregung liegt inhaltlich aulRerhalb des
Zustandigkeitsbereiches des
Mobilitatspaktes.

Anmerkung:

Die zukiinftige Bundesregierung mochte
prioritar Projekte eines Deutschlandtaktes
umsetzen. Daher ist auch weiterhin davon
auszugehen, dass vorrangig fahrplanbasiert
abgeleitete Infrastrukturmafnahmen
umgesetzt werden. Dieses Vorgehen wird
auch auf Landesebene mitgetragen.

Die Weiterentwicklung des OPNV ist eine
wichtige MaRnahme im Zuge des
integrierten Mobilitatskonzeptes fiir den
Mobilitatspakt Aalen/Heidenheim. Im
Rahmen der Fortschreibung der
Nahverkehrsplane wird eine Ausweitung der

43



Hinweis aus dem Chat Zusammenfassung Kategorie Antwort der Arbeitsgruppe

Taktverkehre mit abgestimmten
Anschliissen an den SPNV angestrebt.

Keinen weiteren Tarifverbund, sondern einen A Fur verbundraumiiberschreitende Fahrten

Tarifverbund fiir ganz Baden-Wiirttemberg! (z.B. Aalen — Heidenheim) gilt der bw tarif —
der Landestarif Baden-Wirttemberg. Die
Einfihrung eines neuen Tarifverbundes ist
nicht geplant.

Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/ MaBnahme Hinweis Kategorie Antwort der Arbeitsgruppe
Ausbau Brenzbahn/ 2.B. in Aalen-West zusteigen und in F Flr den SPNV plant das Land bis 2024 ein
Angebotsverbesserungen Oberkochen-Siid oder Heidenheim- Zielkonzept 2030 mit einen % Stundentakt
(stundlicher IRE, Halbstundentakt Voithwerk wieder aussteigen kdonnen, und im landlichen Raum zu entwickeln. Im
zusatzlich AA-HDH) (S8); das vielleicht sogar im 1/2- oder 1/4- Rahmen des Brenzbahnpakets Il wird dieser
Neue Bahnhalte (S 9) Stunden-Takt? zwischen Aalen und Heidenheim mit Halt in

Oberkochen-Siid angestrebt. Dies wird im
Mobilitatspakt im Rahmen der
MobilitatspaktmaBnahmen S8 (Ausbau
Brenzbahn/Angebotsverbesserungen) und
S9 (Neue Bahnhalte) vorangebracht.



Hinweise aus dem Plenum

Hinweis aus dem Chat

Ist auch an Mobilitdtsstationen gedacht,
wo Pendler umsteigen kénnen auf ein
anderes Verkehrsmittel?

Warum waren bei der AG OPNV nicht die
Fahrgastbeirdite innvolviert?

Zusammenfassung

Kategorie
F

Antwort der Arbeitsgruppe
Der besseren Vernetzung nachhaltiger
Mobilitatsformen kommt eine grol3e
Bedeutung bei der Mobilitdtswende zu. Der
Aufbau von Mobilitatsstationen ist in den
MaRBnahmen V1 (Heidenheim und
Oberkochen zu regionalen
Mobilitatsdrehscheiben (mobility hubs)
weiterentwickeln), V3 (Aalen als zentralen
intermodalen Mobilitatsknoten etablieren)
und V4 (Dezentrale Mobilitatsstationen in
der Region aufbauen) im Mobilitdtspakt
verankert.
Innerhalb der Arbeitsstruktur des
Mobilitatspaktes ist
auf Arbeitsgruppenebene eine Beteiligung
Externer mit fachspezifischen Kompetenzen,
Erfahrung und Praxiswissen zu gegebener
Zeit ausdricklich erwiinscht. Der konkrete
Prozess im Mobilitatspakt wird zeigen, zu
welchen Zeitpunkten und an welchen Stellen
weitere geeignete Formate der Partizipation
von zivilgesellschaftlichen Gruppen
denkbar sind.
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Hinweis aus dem Chat
warum kann man die zwei
Verkehrsverbiinde nicht gleich
zusammenlegen

bei digitalen Lésungen auch die Rabatte
anbieten wie am Fahrkarten Schalter

Alle Maf3nahmen bisher recht und gut, aber
wichtig wadre, die Fahrpreise radikal zu
senken. Stichwort Mobilitétspass.

ja wie zwischen Schwiébisch Gmiind und
Heubach

Besser eine Mobilitidtsabgabe fiir alle
Biirger, egal ob sie OPNV fahren oder nicht.

Fiir die Fahrpreissenkung muss eine
Umschichtung aus dem MIV passieren.
kostenloses Strafienparken darf es nicht

Zusammenfassung

Kategorie
F

Antwort der Arbeitsgruppe
Die Verkehrsverbiinde OstalbMobil und htv
arbeiten im Rahmen des Mobilitatspaktes
u.a. bei der MaRnahme V5 (Tarifvernetzung
und kooperierende Mobilitatsverbiinde
umsetzen) und auch in anderen Gremien
zusammen. Bei verbundiibergreifenden
Tarifangeboten wurde durch die Einflihrung
des bw-Tarifs bereits eine deutliche
Verbesserung erreicht.
Zusatzliche Rabattierungsangeboten auf
digitale Angebote werden im Rahmen des
Mobilitatspaktes in MaRnahme O6 (Priifung
von Rabattierungsmoglichkeiten auf
Verbundangebote) gepriift.
Die Diskussionen um die Einflihrung eines
Mobilitatspasses auf Landesebene werden
von den Projektpartnern interessiert
verfolgt. Eine Einfliihrung in der Region ware
von den OPNV-Aufgabentrigern zu priifen.
Die Diskussionen um die Einflihrung eines
Mobilitatspasses auf Landesebene werden
von den Projektpartnern interessiert
verfolgt. Eine Einfihrung in der Region ware
von den OPNV-Aufgabentragern zu priifen
Die Diskussionen um die Einflihrung eines
Mobilitatspasses auf Landesebene werden
von den Projektpartnern interessiert
verfolgt. Eine Einfilhrung in der Region ware
von den OPNV-Aufgabentriagern zu priifen.
Zusatzliche Rabattierungsangeboten werden
im Rahmen der MaRnahme 06 (Priifung von
Rabattierungsmaglichkeiten auf

46



Hinweis aus dem Chat
mehr geben! Wo wird dieser sehr wichtige
Punkt im Mobilitdtspakt angesiedelt?

Zusammenfassung

die Barrierefreiheit wurde hier nicht
angesprochen, Einheitliche Einstiegsh6éhen,

Vermisst habe ich eine Arbeitsgruppe fiir
Barrierefreiheit, habe aber die Gelegenheit
gefunden einen Punkt anzusprechen: die
Vereinheitlichung der Einstiegshéhen im
OPNV generell.

Im einzelnen ist mir aufgefallen im Bhf
Aalen gibt es eine verbindliche Sehleithilfe,
die sicherlich gedacht ist, vollendet zu
werden iiber den ganzen Zugangsbereich
vor dem Eingang zum Bahnhof. Die Pfosten
an der Sehleithilfe (siidliche Ecke) sind
allerdings fehlplatziert. Gewiinscht ist eine
Anbringung von Kontraststreifen oder
Reflektoren an den Stufen.

Das Busangebot im Landkreis ist oftmals
gar nicht mehr so schlecht. Solange
allerdings weiterhin fiir den PKW-Verkehr
ideale Bedingungen geschaffen werden
und erhalten bleiben, wird niemand
umsteigen. Es miissen also die Parkpléiitze

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
Verbundangebote) des Mobilitatspaktes
geprift. Das wichtige Thema
Parkraummanagement ist aktuell nicht mit
einer Mallnahme im Mobilitatspakt AA-HDH
verankert. Es wird jedoch zukinftig auf die
Agenda gesetzt.

Der Ausbau der Barrierefreiheit wird im
Rahmen des Mobilitatspaktes mit der
MaRnahme 02 (Verbesserung der OPNV-
Haltestelleninfrastruktur) und auch
aulerhalb des Mobilitatspaktes von den
zustandigen Stellen vorangetrieben.

Der Hinweis zum Ausbau der Barrierefreiheit
wird im Rahmen des Mobilitdtspaktes mit
der MaRnahme 02 (Verbesserung der OPNV-
Haltestelleninfrastruktur) und auch
auBerhalb des Mobilitatspaktes von den
zustandigen Stellen bericksichtigt und
vorangetrieben.

Der Mobilitatspakt fokussiert ausdriicklich
nachhaltige, umweltfreundliche und
verkehrstrageribergreifende
Mobilitatskonzepte. Umwelt- und
Klimaschutzaspekte werden
selbstverstandlich beachtet. Neben den
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Hinweis aus dem Chat
in der Stadt massiv reduziert werden.
Mehrspurige Fahrbahnen werden zu
einspurigen Richtungsfahrbahnen
umgebaut, die freiwerdende Fléiche wird
dem OPNV, Rad- und Fufverkehr

Auf Landkreisebene oder fiir ganz
Ostwiirttemberg wird ein Mobilitéitspass
eingefiihrt.

Parken darf nicht billiger sein als
Busfahren.

Falschparken ist ,,kostenlos", solange es
nicht konsequent verfolgt wird, und somit
bleibt Autofahren attraktiver als Bus-
/Bahnfahren.

Zusammenfassung

Kategorie

Antwort der Arbeitsgruppe
gangigen Handlungsfeldern Rad- und
FuRverkehr, Offentlicher Verkehr und
motorisierter Individualverkehr werden auch
das betriebliche Mobilitadtsmanagement, die
Vernetzung dieser MalRnahmen und
innovative Mobilitatslosungen in den Fokus
gerickt. Die vielfaltigen Angebote sollen
multi- und intermodale
Verkehrsmittelnutzung erleichtern und
damit zu einem Umdenken bei der
Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnen und
Bewohner sowie Pendlerinnen und Pendler
beitragen.

Die Diskussionen um die Einflihrung eines
Mobilitatspasses auf Landesebene werden
von den Projektpartnern interessiert
verfolgt. Eine Einfiihrung in der Region ware
von den OPNV-Aufgabentréagern zu priifen.
Zusatzliche Rabattierungsangeboten werden
im Rahmen der MaRnahme 06 (Priifung von
Rabattierungsmaoglichkeiten auf
Verbundangebote) des Mobilitatspaktes
gepruft.

Der Mobilitatspakt fokussiert ausdriicklich
nachhaltige, umweltfreundliche und
verkehrstrageriibergreifende
Mobilitatskonzepte. Umwelt- und
Klimaschutzaspekte werden
selbstverstandlich beachtet. Neben den
gangigen Handlungsfeldern Rad- und
FuRverkehr, Offentlicher Verkehr und
motorisierter Individualverkehr werden auch
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Hinweis aus dem Chat

Hinweise aus der Vertiefungsrunde

Bezug/ MaBnahme
Allgemeine Frage

Tarifvernetzung und kooperierende
Mobilitatsverbiinde (V5)

Zusammenfassung Kategorie
Hinweis Kategorie
Warum waren bei der AG OPNV nicht F
die Fahrgastbeirate innvolviert?
Warum kann man die zwei F

Verkehrsverbiinde nicht gleich
zusammenlegen?

Antwort der Arbeitsgruppe
das betriebliche Mobilitaitsmanagement, die
Vernetzung dieser Mallnahmen und
innovative Mobilitatslosungen in den Fokus
gerickt. Die vielfaltigen Angebote sollen
multi- und intermodale
Verkehrsmittelnutzung erleichtern und
damit zu einem Umdenken bei der
Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnen und
Bewohner sowie Pendlerinnen und Pendler
beitragen.

Antwort der Arbeitsgruppe
Innerhalb der Arbeitsstruktur des
Mobilitatspaktes ist auf
Arbeitsgruppenebene eine Beteiligung
Externer mit fachspezifischen Kompetenzen,
Erfahrung und Praxiswissen zu gegebener
Zeit ausdrucklich erwiinscht. Der konkrete
Prozess im Mobilitatspakt wird zeigen, zu
welchen Zeitpunkten und an welchen Stellen
weitere geeignete Formate der Partizipation
von zivilgesellschaftlichen Gruppen
denkbar sind.

Die Verkehrsverbiinde OstalbMobil und htv
arbeiten im Rahmen des Mobilitatspaktes
u.a. bei der MaBnahme V5 (Tarifvernetzung
und kooperierende Mobilitatsverbiinde
umsetzen) und auch in anderen Gremien
zusammen. Bei verbundiibergreifenden
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Fortschreibung und Umsetzung der
NVP (O5)

Prifung von
Rabattierungsmoglichkeiten auf
Verbundangebote (06)

Allgemeine Frage

Die meisten Buslinien wurden vor 30
oder 40 Jahren eingerichtet. In der
Zwischenzeit wurden viele Baugebiete
ausgewiesen, es gibt Arztehiuser,
Einrichtungen fiir Betreutes Wohnen
usw., die bisher nicht angefahren
werden. Als erster Schritt muss doch
deshalb sein, die Linienfiihrung mit
Biirgerbeteiligung vor Ort zu iliberpriifen
und zu optimieren. Keiner nutzt den Bus
wenn er zur nachsten Haltestelle 2 km
gehen muss.

bei digitalen Losungen auch die Rabatte
anbieten wie am Fahrkarten Schalter

Beim E-Ticketing ist das Problem, dass
man bestimmt eine Kreditkarte haben
muss. Was machen Schiiler und
Schiilerinnen oder Menschen mit wenig
Einkommen? Wie bezahlen die?

Tarifangeboten wurde durch die Einflihrung
des bw-Tarifs bereits eine deutliche
Verbesserung erreicht.

Das OPNV-Angebot wird von den
Verkehrsunternehmen an sich verandernde
Voraussetzungen angepasst. Im Zuge der
Fortschreibung der Nahverkehrsplane
werden ebenfalls neue Verkehrsbediirfnisse
bericksichtigt und auch die Linienverldufe
entsprechend angepasst. Dies wird im
Mobilitatspakt im Rahmen der MaBnahme
O5 (Fortschreibung und Umsetzung der NVP
der Landkreise Ostalbkreis und Heidenheim)
vorangebracht.

Zusatzliche Rabattierungsangeboten auf
digitale Angebote werden im Rahmen des
Mobilitatspaktes innerhalb der MaRnahme
06 (Priifung von
Rabattierungungsmoglichkeiten auf
Verbundangebote) geprift.

E-Tickets sind auch ohne Kreditkarte zu
bekommen, siehe bspw. das Schiiler-Ticket
in Hessen, das ebenfalls als e-Ticket lduft.
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