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Praambel

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Aalen/Heidenheim ist eine stark wachsende
Region. Damit einher geht auch eine hohe verkehrliche Belastung. Um diese
Situation nachhaltig zu verbessern, will das Land Baden-Wirttemberg
gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern der Landkreise Ostalbkreis und
Heidenheim, den Stidten Aalen, Heidenheim, Oberkochen und der Gemeinde
Konigsbronn, der Unternehmen Catl Zeiss AG, Voith GmbH & Co. KG, Paul
Hartmann AG, der Hochschule Aalen, des Regionalverbandes
Ostwirttemberg  und der IHK  Ostwirttemberg  sowie  der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH Mallinahmen erarbeiten,
welche eine zukunftsfihige und nachhaltige Mobilitit ermoglichen.

Wesentlich ist dabei die Betrachtung aller Verkehrstrager, also die Bereiche
Offentlicher Personennahverkehr, StraBenverkehr, Rad- und FuB3verkehr und
deren Vernetzung untereinander. Einen wichtigen Stellenwert hat dabei auch
das betriebliche Mobilititsmanagement der in der Region ansassigen Firmen,
die durch die Mobilitat ihrer Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, aber auch
ithrer Logistik erheblich zum Verkehrsautkommen beitragen. Vergleichbares
gilt fir die dort ansissigen Hochschulen mit ihren Studierenden.

Letztlich geht es im Kern um das Ziel einer neuen, vernetzten und
klimaneutralen Mobilitait. Dies soll auch zu einer Entlastung der
StraBeninfrastruktur im Lebens- und Wirtschaftsraum Aalen/Heidenheim
tithren. Die Region soll sich auch zukiinftig als attraktiver Raum zum Arbeiten
und Leben behaupten.

Die gemeinsame Erklirung steht insgesamt unter Gremien-, Haushalts- und
Fordervorbehalt.
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1. Herausforderungen und Ziele

Das gemeinsame Anliegen der Partner des Mobilitatspaktes ist die L6ésung von
Verkehrsproblemen im Lebens- und Wirtschaftsraum Aalen/Heidenheim und
die Verbesserung der Anbindung des Raumes an die benachbarten
Wirtschaftsraume.

Der Raum ist erheblich mit tdglichen Verkehrsstaus belastet, von denen auch
der Offentliche Nahverkehr betroffen ist. Daraus resultieren nachteilige
Auswirkungen fir die Bevolkerung sowie fir Klima und Umwelt. Zur
Vermeidung von Emissionen muss die verkehtliche Situation mit Blick auf die
Belange der Birgerinnen und Biirger, Kommunen und Unternehmen deutlich
verbessert werden. Es geht darum, ein Bewusstsein fur ein verindertes,
nachhaltiges Mobilitiatsverhalten zu schaffen, genauso wie auch die Attraktivitat
der Arbeitgeber und Bildungseinrichtungen im Raum Aalen/Heidenheim und
dartiber hinaus in der Region Ostwiirttemberg zu férdern.

Unter der politischen Leitung des Landesverkehrsministers Winfried Hermann
MdL verstindigen sich die Unterzeichner auf Ziele und Eckpunkte fur die
weitere Mobilititsentwicklung. Die Partner vereinbaren zur Verbesserung der
Verkehrssituation in der Region Aalen/Heidenheim einen Mobilititspakt.
Dabet flieBen die Handlungsauftrage, die von den kommunalen Partnern im
Vorfeld des Mobilititspaktes auch im Rahmen eines Positionspapiers
formuliert wurden, mit ein. Gleiches gilt fur eventuelle Maf3nahmen, die tiber
eine breit angelegte Birgerbeteiligung identifiziert werden. Die Partner
verpflichten sich, Handlungsauftrige, Mallnahmen und Projekte unter
Berticksichtigung des vorgesehenen Zeitplans anzugehen, voranzutreiben und
in threr Zustandigkeit umzusetzen. Im Jahr 2025 soll eine Evaluation erfolgen.

Durch die Beteiligung von Kommunen und Firmen eréffnet der Mobilitatspakt
die Moglichkeit, Einwohnerinnen und Einwohner sowie Arbeitnehmerinnen
und Arbeitnehmer die Ideen nachhaltiger Mobilitatsstrategien unmittelbar
aufzuzeigen und die Akzeptanz zu erhéhen sowie eigene Verhaltensmuster
nachhaltig zu verindern. Durch den Schulterschluss unterschiedlicher
Entscheidungstrager konnen zudem Schnittstellenproblematiken effizient und
schnell gel6st werden.

Unter dem Leitbild einer nachhaltigen Mobilitit werden die beteiligten Partner
nach Losungsansatzen suchen und dabei verstiarkt intermodale und vernetzte
Ansitze in den Blick nehmen. Ziel ist es, alle wesentlichen fiir den Verkehr im
Raum Aalen/Heidenheim verantwortlichen Akteure zusammenzubringen, um
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durch eine Vielzahl von Verbesserungen das Gesamtsystem insgesamt
leistungsfihiger zu gestalten. Grundlage fiir diesen Prozess ist die Erkenntnis,
dass das Dbisherige Verkehrssystem vielfach an die Grenzen der
Leistungstahigkeit stoBt. Infrastrukturelle Losungen sind auf Grund ihrer
oftmals langen Planungs- und Umsetzungszeit nur ein moglicher Baustein.

Vielmehr sollen umfassende, innovative Losungsansitze verfolgt werden. Dazu
zihlen Verbesserungen beim OPNV, Rad- und FuBverkehr und bei der
Vernetzung untereinander, ein aktives betriebliches Mobilitdtsmanagement der
Unternehmen und Optimierungen im Logistikverkehr. Ganzlich neue Ansitze,
wie z.B. Flugtaxis und Seilbahnen sollen dabei ebenfalls in eine Betrachtung
mit aufgenommen werden. Aber auch die Bevolkerung soll durch
niederschwellige Angebotsformate motiviert werden, mit einer dauerhaften
Verhaltensanderung ihren Teil zur Mobilititswende beizutragen.

2. Handlungsfelder des Mobilititspaktes

Im Rahmen des Mobilititspaktes sollen Mallnahmen aus den folgenden
Bereichen identifiziert werden:
- OPNV/SPNV
- Rad- und Fuliverkehr
- Motorisierter Individualverkehr
Schieneninfrastruktur
Betriebliches Mobilitaitsmanagement.

Dabet ist zu unterscheiden zwischen Mal3nahmen, die kurz- oder mittelfristig
umgesetzt werden und wirken kénnen und solchen, die eine lingere Planungs-
und Umsetzungsphase beanspruchen. Grundsatzlich sollen durch die
Verbesserung  der  Schnittstellen  zwischen  allen  Verkehrstrigern
Mobilititsalternativen aufgezeigt werden.

Der Mobilitatspakt ist als Format zu verstehen, das durch die Zusammenarbeit
der Partner und unter Beteiligung der Bevolkerung Stick fiur Stick
weiterentwickelt werden kann. Die unterzeichnenden Partner des
Mobilititspaktes  verpflichten sich dazu, im Arbeitsprozess einen
MaBnahmenkatalog mit EinzelmaB3nahmen zu entwickeln.



3. Chancen der Biirgerbeteiligung nutzen

Eine rechtzeitige und umfassende Offent]ichkeitsbeteiligung ist den Partnern
des Mobilitatspaktes wichtig. Mittels Burgerbeteiligung konnen btirger- und
praxisnahe Losungen erarbeitet werden, deren Ergebnisse direkt nutzenstiftend
umgesetzt werden konnen.

Die Bevolkerung wird mittels einer Online-Plattform tber die Entwicklung
und Mallnahmen des Mobilitatspaktes informiert. Sie kann die Elemente des
Mobilititspaktes auf dieser Plattform kommentieren und Erginzungen
vorschlagen. Eine Redaktionsgruppe sorgt dafur, dass die Anliegen der
Birgerinnen und Biirger sachgerecht gebiindelt und ausformuliert werden.
Uber die Aufnahme neu vorgeschlagener Mal3nahmen in den Mobilititspakt
wird dann in den Gremien des Paktes entschieden.

Dartiber hinaus findet eine gemeinsame Offentlichkeitsarbeit unter dem Dach
des Mobilitatspaktes statt, wodurch die Erfolge des Paktes sichtbar gemacht
werden.

4. Die Handlungsfelder im Einzelnen —
Herausforderungen, Ziele und Beispielmallnahmen

Nachfolgend werden die einzelnen Handlungsfelder sowie Ziele und
exemplarisch MaB3nahmen des Mobilititspaktes genannt.

4.1 OPNV/SPNYV verbessern

Der Offentliche Verkehr bietet als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr erhebliches Entwicklungspotenzial.

Diese sind in der Region Aalen/Heidenheim von den verantwortlichen
Partnern zu benennen, um den OPNV ggf. auszubauen und die bestehenden
Verkehrsverbunde OstalbMobil und Heidenheimer Tarifverbund zu
vernetzen. Schnittstellen in der Tarifstruktur und im Angebot sollen beseitigt
werden. Ziel ist die Weiterentwicklung zu kooperierenden und integrierten
Mobilitatsverbunden.



Die Digitalisierung des OPNV wird hierfiir eine tragende Rolle einnehmen.
Diese soll fiur den Raum Aalen/Heidenheim weiter vorangetrieben werden.
Dazu werden der Ausbau von Fahrplanauskunftsystemen in Echtzeit,
zeitgemal3e Buchungs- und Zugangsmoglichkeiten zu Mobilitatsangeboten, die
Entwicklung neuer Tarifmodelle von Zonen- und Wabenmodellen, aber auch
flexible On-Demand-Angebote weiterverfolgt werden.

Insgesamt eine hohere Taktdichte und ein verbessertes OPNV-Angebot sowie
schnelle Direktbusverbindungen zwischen den Siedlungsbereichen fir
Wohnen und Gewerbe sowie den Bahnhaltepunkten in Verbindung mit einem
betrieblichen Mobilititsmanagement (z. B. Werkbusverkehr) als erganzendes
Angebot werden die Attraktivitit nicht nur des OPNV, sondern auch der
Arbeitgeber vor Ort zusitzlich steigern. Dazu werden die in den
Nahverkehrsplinen verankerten Netzkategorien weiterentwickelt und die
Bedienungsstandards beider Landkreise aufeinander abgestimmt sowie eine
konsequente Vernetzung und eine hierarchische Netz- und Produktplanung im
OPNYV angestrebt.

Um die deutliche Verbesserung des Nahverkehrsangebots zu gewihrleisten,
werden Taktverdichtungen (auch am Wochenende), eine verlissliche
Umsteigequalitit, Infrastrukturmallnahmen und die Bevorrechtigung des
OPNV im StraBenraum aktiv angegangen. Sie sind SchliisselmaBnahmen fiir
einen verldsslichen und piinktlichen OPNV und eine attraktive
Reisegeschwindigkeit.

Das SPNV-Angebot auf der Brenzbahn ist beziiglich der Anzahl der Fahrten
auf der aktuell eingleisigen Strecke bereits heute an einer maximalen
Leistungsgrenze angelangt. Kurz- bis mittelfristig kann hier nur durch eine
Ausweitung der Sitzplatzkapazititen der bereits stattfindenden Fahrten eine
Angebotsverbesserung erfolgen. Mittel- bis langfristig sind zusitzliche Fahrten
und Taktverdichtungen nur durch den Ausbau der Infrastruktur zu erreichen.
Beide Ansitze sind im Rahmen des Mobilitatspaktes weiter zu untersuchen und
voranzutreiben.

4.2 Radverkehr ausbauen und Fullverkehr stirken

Trotz grofler Anstrengungen im Ostalbkreis und im Landkreis Heidenheim
bestehen noch Licken wund Defizite bei der ErschlieBung des
Radverkehrspotenzials. Ziel ist es, ein flichendeckendes Radwegenetz im
Gebiet des Mobilitatspaktes zu etablieren. Das Grundgerist bietet das
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Landesradwegenetz ,,RadNETZ BW*, welches durch ein flichendeckendes
Kreisnetz erginzt werden muss. Neue Uberortliche Netzelemente wie z. B.
Radschnellverbindungen (RSV) bieten fur den Alltagsverkehr — insbesondere
tir Berufs- und Ausbildungswege — eine attraktive Moéglichkeit, auch langere
Strecken ziigig und sicher mit dem Fahrrad zuriickzulegen und entlasten somit
die stark frequentierten Pendlerstrecken. Es ist zu prifen, wo im Zuge
wichtiger Alltagspendlerachsen ein entsprechend hohes Potenzial besteht, um
Verkehrsverlagerungen zugunsten des Radverkehrs zu erreichen.

Die Partner des Mobilititspaktes setzen einen besonderen Fokus auf das
Thema Fahrradmobilitit und mochten in Zukunft die Attraktivitit dieses
umweltfreundlichen = Verkehrsmittels  wesentlich  steigern  und  den
Radverkehrsanteil am Modal Split signifikant erh6hen.

Vor diesem Hintergrund beabsichtigen die Partner kinftig, noch stirker
zusammenzuarbeiten. Der Landkreis Heidenheim und die Stidte Aalen und
Heidenheim  sind  bereits = Mitglieder =~ der  Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW). Der
Ostalbkreis, die Stadt Oberkochen und die Gemeinde Konigsbronn werden als
neue Mitglieder hinzukommen. Sie streben die Auszeichnung als
tahrradfreundliche Kommunen an und schaffen die notwendigen
Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche Bewerbung. Durch die Mitgliedschaft in
der AGFK-BW erhalten die Kommunen Zugang zu umfassenden Angeboten
der Initiative Rad-KULTUR, die sie in Anspruch nehmen werden, um eine
tahrradfreundliche Mobilitatskultur in der Region zu stirken.

Die Anforderungen des Radverkehrs sind bet der Konzeption der
Mobilititsstationen und Mobilitatszentralen (vgl. Kapitel 5) zu berticksichtigen.
Zudem sind die Schnittstellen zwischen dem Radverkehr und den Angeboten
des OPNV weiter auszubauen und zu verbessern (Fahrradabstellanlagen etc.).

Die Unternehmen in der Region betreiben aktives Mobilititsmanagement zur
Forderung des Radverkehrs. Das Land unterstiitzt hierbei die Firmen im Zuge
der RadKULTUR BW.

In Zusammenarbeit zwischen Land und Kommunen werden die Liicken im
Radwegenetz geschlossen. Fine durchgingige, leistungsfahige, sichere und
ganzjahrig nutzbare Fahrradverbindung einschlief3lich der seitlich zufihrenden
Verbindungen zwischen Aalen und Heidenheim ist zu planen und umzusetzen.
Der Fullverkehr wird bei den Planungen zum Ausbau des Strallennetzes



umfangreich berticksichtigt und die Sicherheit und Barrierefreiheit des
Fullverkehrs im bestehenden Strallennetz verbessert.

Ziel muss es sein, die Verkehrssituation an Ortsdurchfahrten zu prifen und
insbesondere im Bereich der Ortsmitte sichere und barrierefreie
Fullverkehrsflachen zu schaffen.

4.3 Motorisierten Individualverkehr effizient gestalten

Der Straflenverkehr ist der dominierende Verkehrstriger im Raum
Aalen/Heidenheim. Daher gilt es mit Nachdruck alle verfiigbaren Potenziale
zu heben, um seine Effizienz, Sicherheit und Umweltvertriglichkeit zu
verbessern. Durch die zunehmende Digitalisierung im Verkehr ergeben sich
Moglichkeiten, um das Verkehrsmanagement noch effizienter zu gestalten. Die
zunehmende Menge an neuen Verkehrsdaten in Verbindung mit einer
verbesserten Auswertung und Interpretation ergeben vielfaltige Chancen und
Moglichkeiten, den Verkehrsfluss signifikant zu verbessern und Emissionen zu
vermindern. Durch begleitende Ma3nahmen in anderen Handlungsfeldern soll
der StraBlenverkehr langfristig abnehmen.

Vor allem in der Hauptverkehrszeit kommt es zu erheblichen
Verkehrsproblemen. Die zu erwartenden Unternehmenserweiterungen und
Neuansiedlungen sowie die prognostizierte Zunahme des Giter- und
Personenverkehrs fithren absehbar zu einem Mehrverkehr, der die
Bevolkerung insbesondere in den Ortsdurchfahrten stark belastet. Daher
mussen neue Wege und Mallnahmen zur Bewiltigung des hohen
Verkehrsautkommens gefunden werden. Dabei gilt es gleichzeitig, die
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehtsteilnehmer
zu erhohen. Konzepte sollen entwickelt werden, die den Durchgangsverkehr
und Ausweichverkehr reduzieren und das sichere Nebeneinander
verschiedener Mobilititsformen férdern.

Die Verkehrsbelastungen in den betroffenen Ortschaften sollen im Rahmen
des Mobilititspaktes ergebnisoffen hinsichtlich kurz-, mittel- und langfristiger
Losungsmoglichkeiten diskutiert werden. Dies betrifft vor allem die
Ortsdurchfahrten der B 19 zwischen Aalen und Heidenheim und die
Anschlussverbindungen zur Autobahn A 7.

Dabei kommen bauliche Umgestaltungen von Ortsdurchfahren mit héherem
Kfz-Aufkommen und ihre verkehrsrechtliche Flankierung in Betracht. Ziel ist
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es, die Aufenthaltsqualitit zu steigern, den Ful3- und Radverkehr attraktiver zu
machen, das reale Geschwindigkeitsniveau abzusenken, die Sichtbeziehungen
an Querungen zu verbessern und den Lirm zu reduzieren. Die Umsetzung
verkehrsrechtlicher MalBnahmen zur Unterstlitzung einer geordneten
stidtebaulichen Entwicklung auf Grundlage des § 45 Absatz 1b
StraBenverkehrsordnung  (StVO)  trigt  ebenfalls dazu  bei, die

Verkehrssicherheit zu erhohen.

4.4 Schieneninfrastruktur optimieren

Die Brenzbahn zwischen Aalen und Ulm ist neben der Bundesstra3e B19 die
zentrale Infrastrukturachse im Wirtschaftsraum Aalen/Heidenheim. Die
Unterzeichner verfolgen daher das gemeinsame Ziel einer zukunftsorientierten
Angebotsausweitung im Personen- und Gtuterverkehr.

Dazu sind kurz- bis mittelfristig Kapazitatsausweitungen der bereits
verkehrenden Zuge zu prifen, genauso wie mittel- bis langfristig ein Ausbau
der Infrastruktur unter anderem mit einer partiellen Zweigleisigkeit, einer
Elektrifizierung der Schienenstrecke und zusatzlichen Haltepunkten.

Seit einigen Jahren laufen bereits Untersuchungen und Planungen, um
insbesondere ein stiindliches Fahrplanangebot des Interregio-Expresses auf der
gesamten Brenzbahn von Aalen tiber Heidenheim bis Ulm zu erreichen. In
diesem Brenzbahn Ausbaupaket 1 wird gleichzeitig der heute schon zusitzliche
Verdichterverkehr zur Hauptverkehrszeit im Berufs- und Schiilerverkehr sowie
der Giterverkehr berticksichtigt und gesichert. Damit koénnen die
systematischen Anschlisse zu den Fern- und Nahverkehren verbessert werden
und gleichzeitig lassen sich so auch Verbindungen zu den nahe gelegenen
Wirtschaftsraumen  Oberschwaben/Bodensee und  Nurnberg/Erlangen
darstellen.

Zusatzlich gilt es im Zuge des Mobilititspaktes weitere Moglichkeiten der
Angebotsverdichtung zwischen Aalen und Heidenheim zu prifen. Im Rahmen
eines Brenzbahn Ausbaupaket 2 ist daher neben dem stiindlichen Interregio-
Express (aus Paket 1) eine weitere Verdichtung der zusitzlichen
Regionalbahnangebote zu einem Halbstundentakt zu untersuchen und dabei
der notwendige Infrastrukturausbau zu ermitteln. Zur Verstirkung der
Wirkung einer solchen Angebotsverdichtung soll ein zusitzlicher
Bahnhaltepunkt ~ zwischen = Oberkochen  und  Konigsbronn — am
Industriestandort im Stiden von Oberkochen mit untersucht werden. Dies
wirde eine attraktive Mobilititsalternative fir die hohe Zahl der
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Berufspendlerinnen und Berufspendler schaffen. So koénnten die dortigen
Arbeitsplitze direkt an den Schienenverkehr angebunden werden.

Um die ErschlieBungswirkung der Schienenverbindung zwischen Aalen und
Heidenheim weiter zu erhohen, ist bei der Weiterverfolgung der beiden
Ausbaupakete (Paket 1+2) fiir die Brenzbahn mittel- bis langfristig zu priifen,
ob eine zusitzliche Haltestelle im Bereich Aalen-Siid umgesetzt werden kann.

Im Rahmen einer Untersuchung fiir ein Brenzbahn Paket 2 sowie fiir weitere
Haltestellen sind die Belange des Giterverkehrs wie bereits im Paket 1 zu
beriicksichtigen. Dariiber hinaus sind vor dem Hintergrund auch das
Giterverkehrsaufkommen auf der Brenzbahn zu steigern und damit die
Strallen zu entlasten, weitere Untersuchungen beziiglich der zukinftigen
Chancen aber auch Anforderungen des Schienengtiterverkehrs anzustellen.
Hierfir sind entlang der Brenzbahn verschiedene Ma3nahmen zu priifen und
gof. umzusetzen. Bereits im Paket 1+2 erfolgt die Untersuchung eines partiell
zweigleisigen Ausbaus der Brenzbahn, der auch fir die Abwicklung des
Guterverkehres von Vorteil ist. Dartiber hinaus ist eine Prufung des Bedarfs
und der Wirtschaftlichkeit von Industriegleisanschlissen, einschlieBlich der
Logistikketten und der Verlademoglichkeiten entlang der Brenzbahn an
gewerblichen Standorten durchzufihren.

Sehr startk wurde der Guterverkehr auf der Brenzbahn auch von einer
Streckenelektrifizierung profitieren. Dadurch konnten die langlaufenden
Verkehre von den Mittelmeer- und Nordseehifen ohne einen
Traktionswechsel (in Aalen und Ulm) bis zu ihren Bestimmungsorten entlang
der Brenzbahn mit elektrischer Traktion gefiihrt werden. Dies wiirde beim
Gutertransport auf der Brenzbahn sowohl Zeit- als auch Umweltvorteile
schaffen. Fine Studie zur Elektrifizierung der Brenzbahn im Rahmen des
Mobilititspaktes bietet sich an und sollte als Paket 3 die Pakete 1+2 erginzen.

4.5 Betriebliches Mobilititsmanagement aktiv gestalten

Die ansissigen Unternehmen konnten in den letzten Jahren sowohl das
Produktions- bzw. Handelsvolumen als auch die Beschiftigtenzahl ausbauen
und tragen damit zu einem starken Wirtschaftswachstum im Raum
Aalen/Heidenheim bei. Gleichzeitig fithrt dieses Wachstum zu einem enormen
Pendlerautkommen und ausgeprigtem Wirtschaftsverkehr. Auch die
Bildungseinrichtungen erzeugen mit ihren Studierenden und Beschiftigten
hohe Pendlerstrome.
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Die Herausforderung besteht darin, Pendler- und Wirtschaftsverkehre soweit
wie moglich auf umwelt- und klimavertrigliche Verkehrstriger zu verlagern
bzw. zu vermeiden.

Um den Wandel der Mobilitat in der Region voranzutreiben, sind auch die
Arbeitgeber und Bildungseinrichtungen gefordert. Durch ein systematisches
betriebliches und behérdliches Mobilitaitsmanagement beteiligen sie sich aktiv
am Mobilitatswandel in der Region. Sie sichern sich damit Vorteile als attraktive
Arbeitgeber und leisten einen wichtigen Beitrag zur Standortattraktivitat.
Neben firmeneigenen Losungen zum betrieblichen Mobilititsmanagement
kénnen  auch  MaBnahmen im  Bereich des  uberbetrieblichen
Mobilitaitsmanagements zielfithrend sein. Der firmentbergreifende Austausch
sowie die Abstimmung mit den Kommunen und zustindigen
Verkehrsunternehmen ist dabei unverzichtbar.

Voraussetzungen fir ein erfolgreiches Mobilititsmanagement sind eine
systematische Bestandsaufnahme an den jeweiligen Standorten und darauf
aufbauend die Erarbeitung von Zielen und Konzepten. Die am Mobilitatspakt
beteiligten Akteure verpflichten sich zu einer umfassenden Bestandsaufnahme
an den jeweiligen Standorten — hierzu gehoren bspw. Mitarbeiterbefragungen,
Wohn-Standort-Analysen und/oder Fuhrpatkanalysen. Auf dieser Grundlage
erarbeiten Sie die Ziele und MalBnahmen fir das betriebliche
Mobilititsmanagement. Das Land bietet hierbei seine Unterstitzung im
Rahmen des Forderprogramms B?MM ,Betriebliches und Behordliches
Mobilititsmanagement™ an. Speziell zur Forderung des Radverkehrs im
Rahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements unterstiitzt das Land
Firmen im Zuge der RadKULTUR BW.

5. Verkehrstriger besser vernetzen

Ein wesentlicher Beitrag zur Entlastung der Stralen wird durch eine
kombinierte Nutzung verschiedener Verkehrstrager erschlossen werden. Fir
viele  Wegebeziehungen  sind OV,  Fahrrad, Carsharing und
Mitfahrgelegenheiten allein nicht hinreichend attraktiv. Durch den Ausbau der
Schnittstellen zwischen den Verkehrstrigern und die Verbesserung der
Informationsbeschaffung zu Mobilititsalternativen erhoht sich sowohl die
Anzahl als auch die Attraktivitat der Alternativen zum eigenen Auto.
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Bahnhéfe mit Mobility Hubs zu Mobilitidtsdrehscheiben entwickeln

Moderne Mobilititsformen etfordern in Zukunft den Ausbau von Bahnhofen
zu zentralen Mobilititsdrehscheiben. Attraktive Umsteigebeziehungen vom
Individualverkehr zum offentlichen Verkehr machen dabei neben dem
barrierefreien  Aus-/Umbau  weiterhin Investitionen in die leichte
Zuganglichkeit von Bahnhofen und Bussteigen sowie in Abstellanlagen fiir
verschiedene Formen des Individualverkehrs notwendig. Mittels Mobility
Hubs - einem modularen System von Mobilititslésungen und -
dienstleistungen, die aufeinander abgestimmt sind, soll dieses Ziel erreicht
werden. Hierfir sind die Bahnhofe Aalen, Oberkochen und Heidenheim
geeignet.

Dezentrale Mobilititsstationen

Erginzend zu den groleren Mobilitatsstationen an Bahnhoten sollen nach dem
Offenburger Vorbild auch kleinere dezentrale Mobilititsstationen zur
Verkniipfung der nachhaltigen Verkehrstriger (insbesondere OPNV,
Radverkehr, Sharing, Elektromobilitit) in den Stadten, Stadtteilen und
Gemeinden aufgebaut werden. Eine tarifliche Integration der erginzenden
inter- und multimodalen Angebote in das OPNV-Angebot wird angestrebt.
Hierzu wird ein Konzept auf regionaler Ebene im Geltungsbereich des
Mobilitiatspaktes erstellt.

Carsharing

Carsharing ermoglicht ein kurzzeitiges und flexibles Anmieten von
Fahrzeugen. Ein Betriebskonzept fir die Region Aalen/Heidenheim soll
stationsbasiert erfolgen, so dass die Fahrzeuge an vordefinierten Standorten in
den Stadten, an Bahnhoéfen und an den Mobility Hubs angemietet werden
konnen.

Park & Ride-Anlagen

P+R-Anlagen werden dazu beitragen, den motorisierten Individualverkehr aus
den Bereichen mit den hochsten Belastungen herauszuhalten, indem
Autofahrern  verstirkte  Anreize gegeben werden, an geeigneten
Ubergangspunkten auf die Verkehrsmittel des OV umzusteigen. Im Rahmen
des Mobilititspaktes soll daher eine Analyse der P+R-Situation in der Region
und eine Umsetzung daraus abgeleiteter Maflnahmen erfolgen.

MaBnahmen zur Stirkung der P+R-Nutzung liegen im Bereich der
Attraktivitatssteigerung bestehender Angebote durch Echtzeitinformationen,
einheitliche Vermarktung und Tarifierung und in der Umsetzung von
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Kapazititsausweitungen. Bei Kapazititsausweitungen sind die Flichenbedarfe
im Haltestellenumfeld und die Kosten zu berticksichtigen.

Ein besonderer Fokus sollte auf dem Bereich von Park- und Mitfahrplitzen
(P+M) liegen. Bet P+M-Plitzen wird die Moglichkeit angeboten, ab einem
definierten Punkt Pkw-Fahrten zu biindeln und so Fahrzeugbesetzungsgrade
zu erhohen und damit den StraBenverkehr zu entlasten. Hierbei geht es um
Angebots- und Betriebslosungen.

Fahrradabstellanlagen, Bike & Ride, Bikesharing

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die Nutzung des Fahrrads sind sichere
Abstellmoglichkeiten an allen Start- und Zielpunkten des Radverkehrs.
Insbesondere an den aufkommensstarken Standorten sollen nahe gelegene
Fahrradabstellanlagen in ausreichender Qualitit und Anzahl bereitgestellt
werden.

Von besonderer Bedeutung sind in dieser Hinsicht B+R-Anlagen. Das
Fahrradparken an Bahnhéfen und Haltestellen des OV ist die wichtigste Form
der kombinierten Nutzung von Radverkehr und 6ffentlichem Verkehr. Hier
liegen erhebliche Potenziale sowohl fiir Fahrgastzuwichse im OV als auch fiir
die Steigerung der Radverkehrsnutzung.

Beim Fahrradparken an Haltestellen und Bahnhofen kommen die Vorteile des
Fahrradparkens im Hinblick auf Flachen- und Kosteneffizienz besonders zum
Tragen. Mit B+R konnen erheblich mehr Stellplitze im fuBlaufigen
Einzugsbereich zum Bahnsteig geschaffen werden als beim P+R. B+R-Platze
kénnen zudem kostenglinstiger angelegt werden.

Intermodale Ankntpfungspunkte und B+R-Anlagen werden entsprechend des
B+R-Konzeptes des Landes eingerichtet. Hierzu wird ein B+R-Konzept auf
regionaler Ebene im Geltungsbereich des Mobilititspaktes erstellt und
umgesetzt.

Wichtig in diesem Zusammenhang werden auch Bikesharing-Angebote sein,
die ein kurzzeitiges und flexibles Anmieten von Fahrradern erlauben. Ein
Betriebskonzept in der Region Aalen/Heidenheim kénnte ein stationsbasiertes
Angebot sein, bei dem die Fahrrader in den Stadten, an Bahnhofen und an den
Mobilititsstationen angemietet werden.
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6. Chancen von Innovationen fir die Mobilitit nutzen

Um die Chancen der Elektromobilitat fir die Region weiter zu erhShen, ist der
Ausbau der Ladeinfrastruktur eine wichtige Herausforderung. Dies gilt auch
tir die Achse Aalen — Oberkochen — Konigsbronn — Heidenheim. Nicht nur
tir die Bevolkerung der Region, sondern fiir alle Besucherinnen und Besucher
sowie Pendlerinnen und Pendler, die ithren Arbeitsplatz in der Region haben,
wird dies zukiinftig wichtig sein.

Fir klimaneutrale Mobilitait wird auch die Entwicklung von synthetischen
Kraftstoffen auf Basis regenerativer Energien von grofler Bedeutung sein. Mit
dem Innovationspotenzial des Wirtschaftsraumes Aalen/Heidenheim sollen
die Chancen dieser Technik genutzt werden. Besonders im Bereich des Schwer-
und Busverkehrs zeichnet sich ab, dass die Wasserstofftechnologie zukiinftig
ein wichtiger Bestandteil der Mobilitatsinfrastruktur sein wird. Auch hierfiir
miussen in einem industriell hoch verflochtenen Raum wie der Region
Aalen/Heidenheim Lo&sungen fir eine austeichende Ladeinfrastruktur
bereitgestellt werden.

Modelle fur autonomes Fahren im Individualverkehr sollten entwickelt werden.
Eventuell lasst sich daraus ein Modellprojekt fir Baden-Wirttemberg
formulieren.

Es ist zu uberprifen, ob ein kommunales Parkraummanagement und
Anwohnerparken als Finanzierungsinstrument fur die Stirkung des
Umweltverbundes eingefiihrt werden soll.

Ein Zukunftskonzept soll unter Wegfall von Denkverboten ganz neue Wege
und Moglichkeiten aufzeigen. Zukunftsfahige Visionen und Technologien
benotigen geeignete Testumfelder zur Erprobung. Ein Testfeld fiir
elektrisches, autonomes Fliegen wirde offentlichkeitswirksam die Region
hinsichtlich Innovationskraft und Zukunftsfahigkeit stirken. Eine schnelle
Seilbahnverbindung ist eine weitere Option. Dem Regionalverband kann dabei
eine verbindende Handlungsfunktion zukommen.

7. Evaluation

Die unterzeichnenden Parteien verpflichten sich bis zum Zielhorizont 2025 zu

einem regelmalligen Austausch. Der Steuerkreis des Mobilititspaktes tagt
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mindestens einmal jdhrlich. Die Umsetzung der Mallnahmen wird
kontinuietlich ausgewertet. Es findet eine Bewertung/Erfolgskontrolle statt.
Hierzu finden regelmiBig Treffen auf Arbeitsebene statt. Bei Bedarf, spatestens
aber zu Ende des Funfjahreszeitraums, treffen sich die unterzeichnenden Part-
ner fur eine Bilanz des Formats.
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8. Unterzeichnung der Partner

Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wiirttemberg

Ostalbkreis

Stadt Heidenheim

Stadt Oberkochen

Carl Zeiss AG

Paul Hartmann AG

Regionalverband Ostwiirttemberg

Regierungsprisidium Stuttgart

Landkreis Heidenheim

Stadt Aalen

Gemeinde Konigsbronn

Voith GmbH & Co.KG

Hochschule Aalen

IHK Ostwiirttemberg

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH

Oberkochen, den 30. Oktober 2020
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